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L A C H A U S S É E EN B É T O N 
Les divers services publics chargés de la construction et 

de l'entretien des routes et chaussées nationales, départe­
mentales ou vicinales, sont placés de nos jours devant des 
problèmes divers, spéciaux à chaque cas particulier et quel­
quefois assez ardus, étant donné l'importance sans cesse crois­
sante de la circulation, surtout à proximité des grands cen­
tres de production. 

Nos vieilles routes de France étaient adaptées depuis long­
temps à une circulation hippomobile de deux sortes ; voitures 
légères et rapides (relativement) et voitures lourdes et lentes. 
Des rechargements périodiques avec des pierres extraites de 
carrières régionales et appliquées par cylindrage avec un 
liant de sable et eau suffisaient largement à maintenir en 
•état des chaussées où l'usure et les érosions atmosphériques 
n'étaient pas de nature à provoquer une disparition rapide 
de la couche de roulement. Si l'on exclut de l'ensemble de 
la solution particulière du pavage en grès ou en granit, em­
ployée pour les voies urbaines, quelques voies très fréquentées 
ou bien dans certaines régions spécialement favorisées par 
la facilité d'approvisionnement en pavés, il reste que la solu­
tion générale était l'empierrement cylindre à l'eau. 

L'expérience est mallieureusement décisive qui oblige de 
nos jours à améliorer cette solution désormais insuffisante. 
L e développement de la circulation automobile en général, 
et surtout depuis ces dernières années celui de la circulation 
des camions lourds automobiles avec leur puissantes roues 
motrices ont condamné pour les voies de quelque importance 
l'ancien procédé de revêtement. Dans un grand nombre de 
cas, on a dû en perfect ionner le principe en subst i tuant 
aux liants hj^drauliques, c'est-à-dire au mélange de sable et 
d'eau dont la fonction est de réaliser la cohésion entre 
les pierres, d'autres liants plus tenaces comme adhésion et 
qui résistent plus efficacement aux efforts d'arrachement dei 
roues destructrices. 

L e nombre et la diversité de ces liants, qui se disi-jnguent 
tant par leurs natures que par leurs méthodes d'emploi, sont 
devenus tels à l 'époque actuelle qu'on peut l i en dire qu'à 
chaque section de route spécialement envisagée correspond 
une solution spéciale, convenable pour le temps présent, mais 
susceptible de modification avec les variations futures de l'in­
tensité et de la nature de la circulation. 

C'est ainsi que, suivant les diverses caractérisques d'une 
chaussée, il convient d'adopter le procédé de revêtement dont 
les propriétés intrinsèques s'harmonisent le mieux avec elles. 
On pourrait ainsi établir un tableau de correspondances entre 
les diverses catégories de chaussées et les revêtements appro­
priés. Les caractéristiques des chaussées sont leurs particu­
larités naturelles et les conditions auxquelles elles sont sou­
mises. 

Ces particularités naturelles sont le sous-sol, l 'exposition, 
la largeur, la pente longitudinale, le climat et le régime 
hydrologique. 

Les conditions sont la nature et l'importance de la circu­
lation ou plutôt des diverses catégories de circulation, telle?i 
que : cycliste, cavalière, hippomobile, i u i t n m o l ) i l e - f o u r : s n i e 
€t automobile-transports lourds et industriels. Enfin d'autres 
conditions particulières sont à noter également, telles que les 
sujétions diverses de canalisations, de voies de tramwa3rs adja­
centes, e t c . . 

Nous n'entreprendrons pas ici l 'étude d'ensemble qui 
rassemblerait tous les procédés modernes et les circonstances 
particulières qui font préférer tel d'entre eux pour chaque 
cas particulier. Cette étude a été faite par les maîtres en la 
partie. Nous voulons seulement attirer l'attention sur un 
procédé spécial qui convient spécialement dans un assez grand 

nombre de cas, pour k s routes à moyen trafic de toute caté­
gorie, et plus spécialement pour les routes en pleine cam­
pagne. 

L a route en béton exécutée par le procédé américain pré­
sente certains avantages particuliers qui sont les suivants : 

Surface de roulement unie mais non glissante, même sous 
des inclinaisons assez accusées, et par tous les temps ; grande 
résistance aux agents extérieurs tels que pluies, inondations ; 
possibilités du renforcement des fondations douteuses au 
moyen d'une forte épaisseur de béton ; prix de revient plus 
bas que ceux des pavages, ou revêtements asphaltiques ou 
bitumeux avec cette considération que les matériaux de 
construction employés pour la route en béton sont tous d'ori­
gine française et évitent toutes importations onéreuses ; enfin, 
possibilités après usure de l'utilisation du vieux revêtement 
bétonné comme fondation d'un nouveau revêtement quel­
conque. 

Le procédé américain pour la construction de routes en 
béton s'inspire des méthodes pratiquées avec succès depuis 
de longues années et sur des surfaces considérables aux 
Etats-Unis. 

Vn intérêt particulier que présente ce procédé consiste 
dans sa grande possibilité de développement pour de grandes 
surfaces. Il comporte, comme toute méthode industrielle 
moderne une large application du principe nouveau qui 
substitue le plus possible à la miain-d'œuvre humaine la ma­
chine automatique. L e matériel employé serait particulière-
n:ent adéquat à une grosse production régulière et continue, 
et .•<es dépenses d'exploitation (levieiuiraient extrêmement 
faibles si on pouvait les répartir annuellement sur la surface 
énorme que ce matériel peut réaliser. Les essais de petites 
dimensions exécutés jusqu'ici ont donné un aperçu inexact 
des possibilités d'exploitation de ce matériel, en raison même 
de leur exiguïté . 

On peut décrire le procédé sommairement ainsi : 
Une étude rationnelle du dosage des quatre matériaux à em­

ployer, pierre cassée, sable, cinv nt, eau, fixe la proportion 
de chaque matériau. Dans certains cas, la pierre elle-même est. 
divisée en catégories de grosseurs différentes. L e dosage 
recherché par l 'étude est celui qui correspond à un béton 
plein, sans vides et assez riche en ciment pour que la route 
présente à la circulation une résistance suffisante. L a quan­
tité d'eau de gâchage du béton est fixée suivant les conditions 
climatériques au nnnimum utile pour avoir un béton ma 
niable (vi^orkable). 

Les matériaux, pierre, sable, ciment, sont dosés au dépôt et 
amenés dans des wagonnets remorqués par un tracteur. I ls 
sont renversés dans la benne élévatrice d'une bétonnière de 
grande capacité. Cette bétonnière, généralement montée sar 
chenilles, est automotrice et se déplace sur la fondation en 
avant du revêtement et au fur et à mesure de sa construction. 

La durée de gâchage, la quantité d'eau employée, sont 
déterminées exactement en fonction de l'humidité des maté­
riaux et réglées mécaniquement. L e béton fourni par la béton­
nière est répandu sur la chaussée à revêtir par une benne 
qui court le long d'un bras porteur mobile et qui peut des­
servir ainsi la chaussée dans toute sa largeur. Une machine 
spéciale automotrice se déplace sur des rails fixés de part et 
d'autre de la chaussée, parallèles à son axe et qui constituent 
le coffrage du béton ; cette machine, dite finisseuse, exécute 
les trois opérations suivantes : réglage du béton sur une 
épaisseur uniforme, pilonnage du béton au moj^en d'une 
lourde cerce armée qui donne au revêtement un profil mathé­
matiquement constant et étudié une fois pour toutes, enfin 
lissage de la surface. 
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Après ajustement des bordures, et au bout d'un temps de 
prise suffisant, la route est achevée. 

Il résulte des divers essais effectués en France au cours 
des dernières années les enseignements suivants : 

L'importance de la fondation est considérable. Les vieux 
empierrements de nos routes nationales et départementales 
constitueraient une fondation de premier ordre. Mais pour 
maintenir constant le niveau de la chaussée, on a générale­
ment cru devoir procéder au piochage de ces vieux empier­
rements ; on enlève ainsi une base solide sous laquelle on 
ne trouve qu'une fondation très variable comme qualité 
suivant la nature du sous-sol. Dans bien des cas, il paraîtrait 
bien préférable de surélever simplement la chaussée de 
l'épaisseur du revêtement bétonné (soit environ 15 cm.). Le 
niveau de la route serait modiiié mais la fondation et l'en­
semble de la chaussée seraient inébranlables. 

U n autre enseignement concerne l'épaisseur du revête­
ment. Sur les fondations variables de qualité que recouvre 
la chaussée en béton, il convient d'établir une dalle homo­
gène qui ait une résistance propre assez grande pour parer 
dans tous les cas à l'insuffisance de la fondation. Par saite 
d'infiltration, de tassements et de causes diverses, il arrive 
que la fondation s'affaisse en des points faibles ; le revête­
ment bétonné n'étant pas élastique doit alors résister aux 
charges qu'i l ne transmet plus à la fondation en tous les 
points de sa face inférieure. L e revêtement travaille alors 
comme de petits éléments de voûte et le béton, en certaines 
régions, subit des efforts de flexion. Une solution — peu 
économique — consisterait.à armer la dalle. Une autre, plus 
simple, consiste à lui donner une épaisseur suffisante. On 
peut dire en général qu'il ne faudrait pas dans la pratique 
donner à la dalle une épaisseur inférieure à 15 centimètres, 
étant donné les charges imposées par la circulation moderne. 

Enfin, l 'expérience a montré que, dans la constitution du 
béton, les pierres dures conviennent mieux que les calcaires 
qui s'écrasent ou que les silex qui éclatent. D'autre pari, le 

dosage en ciment doit être d'autant plus riche que la circu­
lation est plus lourde et plus intense. 

Enfin, l'entretien des joints et fissures naturelles de dila­
tation a pu être effectué, avec succès, par l'emploi de bitume 
pur coulé à chaud et sablé, à l 'exclusion de tous autres pro­
cédés comportant des matières diverses feutre, cartons, 
imprégnés de substances plastiques ; ces matières sont à 
rejeter dans l'emploi des chaussées parce que trop aisément 
putrescibles. 

Nous concluons que la méthode américaine de chaussée 
en béton peut donner d'excellents résultats. Les usagers 
sont unanimes à apprécier les qualités de ce revêtement qui, 
comparativement aux autres, se distingue par une adhé­
rence idéale aux roues. T o u s les dangers de glissement et 
de dérapage, considérables avec les revêtements b i tumi­
neux notamment, sont ici complètement écartes . Enfin, 
comme nous l 'avons dit, ces const i tuants sont essent ie l ­
lement f rançais , et son prix de revient, à égale solidité, 
très sensiblement inférieur à ceux des revêtements a s ­
phalt iques ou bitumineux. Ce prix tomberait très n o t a ­
blement, nous l 'avons dit encore, si le matériel était e m ­
ployé à son plein rendement, c 'es t -à-dire si chaque a n ­
née une surface suffisante de chaussée était revêtue. 

On peut ajouter d'ailleurs que d'autres progrès seraient 
réalisés si la surface exécutée annuellement était assez 
grande pour permettre d'étudier la production sous sa forme 
normale. Ce procédé, qui s'apparente aux méthodes de pro­
duction en série, ne pourrait être poussé au degré optimum 
de perfectionnement que s'il était employé véritablement 
« en grand » et pour un programme quasi continu. 

On peut donc dès maintenant prévoir pour ce procédé 
un développement important, en fonction même de l'impor­
tance des travaux de voirie routière qui sont à l'ordre du 
jour et dont la réalisation est solidaire de la prospérité éco­
nomique générale de notre pays. LeTiNiER 

Ingénieur. 
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C R O i S E M E N T S D E R O U T E S E T E L A G A G E S 

L e P r é f e t de l 'Ar i ège , M. F . G r a u x , j u s t e m e n t s o u c i e u x 
de la s é c u r i t é de la c i r c u l a t i o n r o u t i è r e d a n s s o n d é p a r ­
t e m e n t , v i e n t de p r e n d r e , à la d a t e du 31 a o û t , u n a r r ê t é 
d o n t p o u r r o n t h e u r e u s e m e n t s ' i n s p i r e r t o u s les a u t r e s 
p r é f e t s de F r a n c e . 

Il suffi t d ' en r e p r o d u i r e l e s t e r m e s p o u r p e r m e t t r e à 
t o u s les i n t é r e s s é s d 'en a p p r é c i e r la v a l e u r . 

A r t i c l e p r e m i e r . — A a u c u n e é p o q u e de l ' a n n é e la h a u ­
t e u r des h a i e s p l a c é e s en b o r d u r e d e s v o i e s p u b l i q u e s de 
t o u t e n a t u r e n e d e v r a d é p a s s e r u n m è t r e t r e n t e - t r o i s 
c e n t i m è t r e s . 

A r t . 2. — Ce m a x i m u m de h a u t e u r des h a i e s v ive s s e r a 
a b a i s s é à u n m è t r e , s a v o i r : 

a} s u r u n e l o n g u e u r de c i n q u a n t e m è t r e s de c h a q u e 
c ô t é a u c r o i s e m e n t d e s v o i e s de c o m m u n i c a t i o n de t o u t e s 
c a t é g o r i e s ou à l ' i n t e r s e c t i o n d e s v o i e s de t e r r e avec u n e 
vo i e f e r r é e ; 

b) d a n s t o u t e s les c o u r b e s d ' u n r a y o n i n f é r i e u r à c i n ­
q u a n t e m è t r e s , s u r t o u t le d é v e l o p p e m e n t de la c o u r b e e t 
s u r u n e l o n g u e u r de c i n q u a n t e m è t r e s a v a n t e t a p r è s 
c e l l e - c i , et , en g é n é r a l , p a r t o u t où l ' a p p l i c a t j o n de c e t t e 
m e s u r e s e r a r e c o n n u e n é c e s s a i r e à la s é c u r i t é de la c i r ­
c u l a t i o n . 

A r t . 3. — L e s b r a n c h e s d e s a r b r e s r i v e r a i n s s u r p l o m ­
b a n t l es vo i e s p u b l i q u e s de t o u t e n a t u r e d e v r o n t ê t r e é l a ­
g u é e s à l ' a p l o m b d e s l i m i t e s d e s d é p e n d a n c e s de c e s 
v o i e s , s a n s p r é j u d i c e de l ' o b s e r v a t i o n d e s p r e s c r i p t i o n s 
d e l ' a r t i c l e 671 du Code civil e t de l ' a r t . 184 du r è g l e m e n t 
g é n é r a l du 24 d é c e m b r e 1872 modif ié p a r l ' a r r ê t é du 

17 f é v r i e r 1925 r e l a t i v e s à la d i s t a n c e à o b s e r v e r d a n s l e s 
p l a n t a t i o n s . 

On n e s a u r a i t m i e u x d i r e n i m i e u x f a i r e et le p r é f e t 
qu i a p r i s l ' i n i t i a t i v e d ' u n e r é g l e m e n t a t i o n a u s s i u t i l e do 
la h a u t e u r des h a i e s v ives à l ' i n t e r s e c t i o n des c h e m i n s 
m é r i t e d ' en •être v i v e m e n t fé l ic i té ; il e s t e n t r é d a n s la 
b o n n e voie e t b i e n des u s a g e r s de la r o u t e lui d e v r o n t 
l e u r s a l u t . 

S a n s d o u t e , ce l a n e r é s o u t p a s p l e i n e m e n t la q u e s t i o n 
de v i s ib i l i t é a u x c r o i s e m e n t s de c h e m i n s ; il y a d ' a u t r e s 
o b s t a c l e s q u e les h a i e s v ives à f a i r e d i s p a r a î t r e p o u r q u e 
c e t t e v i s i b i l i t é so i t a s s u r é e p a r t o u t ; m a i s c ' e s t u n com- , 
m e n c e m e n t de s a u v e g a r d e i n t é r e s s a n t p o u r la c i r c u l a ­
t ion , p o u r v u q u e ces m e s u r e s t u t é l a i r c s s o i e n t g é n é r a l i ­
s é e s e t n e r e s t e n t p a s l e t t r e m o r t e c o m m e t a n t d ' a u t r e s 
r è g l e m e n t s r e l a t i f s à la c i r c u l a t i o n r o u t i è r e , à c o m m e n ­
ce r p a r le Code de la R o u t e , qu i o n t t o u t e s l e s q u a l i t é s 
v o u l u e s , e t t o u t e s les v e r t u s r e q u i s e s , m a i s qu i , c o m m e 
la j u m e n t de R o l a n d , o n t le t o r t de r e s t e r l e t t r e m o r t e , 
f a u t e d ' u n e po l i ce i n d é p e n d a n t e e t v i g i l a n t e p o u r l e s 
a p p l i q u e r . 

( R e v u e du T . C. F . , o c t o b r e 1926.) 

L'Of f ice N a t i o n a l des Routes ( « L ' I n t r a n s i g e a n t » du 

11 j u i l l e t 1926, s o u s la s i g n a t u r e de M. A. de G o b a r t ) . — 
L a r e m i s e e n é t a t de n o t r e r é s e a u r o u t i e r n é c e s s i t e u n 
c a p i t a l de 2 m i l l i a r d s q u e l'Office r e c u e i l l e r a i t p a r m i l e s 
a u t o m o b i l i s t e s s a n s d é p e n s e p o u r le G o u v e r n e m e n t , à 
c o n d i t i o n q u e c e t Office so i t c r éé s é r i e u s e m e n t e t s u r ­
ve i l l é de m ê m e . 
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Boulevard des Pyrénées, à P A U 

Revêtement superficiel en S P R A M E X 
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L A S I G N A L I S A T I O N R O U T I È R E 

S i g n a u x de r o u t e 

L a c i r c u l a t i o n t o u j o u r s c r o i s s a n t e d e s a u t o m o b i l e s 
r e n d a b s o l u e la n é c e s s i t é de s i g n a u x de r o u t e t r è s v i s i ­
b l e s n o n s e u l e m e n t le j o u r , m a i s a u s s i p a r t e m p s de 
b r u m e e t la n u i t . 

L a C o n f é r e n c e d i p l o m a t i q u e de la Ci rcu la t icn i R o u t i è r e 
L i t e r n a t i o n a l e qu i e u t l ieu à P a r i s du 20 a u 24 avr i l 1926, 
a d e m a n d é à d i v e r s c o n s t r u c t e u r s d ' é t u d i e r des a p p a r e i l s 
s i m p l e s , p r a t i q u e s , d 'un e n t r e t i e n n u l ou p r e s q u e e t p r é ­
s e n t a n t d e s d i m e n s i o n s t e l l e s q u e l e u r v i s i b i l i t é s o i t t r è s 
g r a n d e , m ê m e p o u r les v o i t u r e s b a s s e s à c o n d u i t e i n t é ­
r i e u r e , et ce la d a n s les p l u s m a u v a i s e s c o n d i t i o n s a t m o s ­
p h é r i q u e s . 

P a r m i les f a b r i c a n t s s o l l i c i t é s à ce s u j e t , la Soc i é t é d e s 
A p p a r e i l s M a g o i i d e a u x a é t u d i é e t m i s a u p o i n t d e s a p p a ­
r e i l s de s i g n a l i s a t i o n q u i p a r a i s s e n t r e m p l i r le p r o ­
g r a m m e p r o p o s é d a n â d e s c o n d i t i o n s i n t é r e s s a n t e s . N o u s 
l i ous p r o p o s o n s de les d é c r i r e : 

L e s a p p a r e i l s M a g o n d e a u x c o m p r e n n e n t 5 t y p e s de 
s i g n a u x de r o u t e à l u m i è r e ( d i g n o t a i i t e c o l o r é e . Un p a n ­
n e a u , p l a c é a u s o m m e t , p o r t o u n d e s a t t r i b u t s a d o p t é s 
p o u r la s i g n a l i s a t i o n p a r le T o u r i n g - C l u b de F r a n c e ; ce s 
s i g n a u x s o n t a u n o m b r e de q u a t r e . L a Soc i é t é d e s A p p a ­
r e i l s M a g o n d e a u x p r o p o s e d'y a d j o i n d r e u n c i n q u i è m e 
s i g n a l , i n d i q u a n t à d i s t a n c e la p r é s e n c e d ' u n p a s s a g e à 
n i v e a u n o n g a r d é e t s a n s b a r r i è r e . 

L e p a n n e a u de s i g n a l i s a t i o n , en f o r m e de t r i a n g l e é q u i -
l a f é r a l à a n g l e s a r r o n d i s r e p o s a n t s u r u n e de s e s b a s e s , 
est p o r t é p a r u n fût c r e u x s u r m o n t é d ' u n e l en t i l l e d i o p -
t r i q u e de F r e s n e f , p l a c é e d e v a n t u n e s o u r c e l u m i n e u s e . 
L a l u m i è r e e s t p r o d u i t e p a r u n b r û l e u r à a c é t y l è n e c l i ­
g n o t a n t . 

Ce b r û l e u r c o m p r e n d : 1° u n e v e i l l e u s e à t r è s fa ib le 
c o n s o m m a t i o n , m o n t é e f l i r e c t e m e n t s u r l ' a l i m e n t a t i o n et 
ré 'g lab le ; 2° u n bec b r û l e u r d e s t i n é à f o u r n i r l es é c l a t s 
l u m i n e u x , e t 3° le d i s p o s i t i f i n t e r r u p t e u r , f o r m é d ' u n e 
p e t i t e c h a m b r e q u i se r e m p l i t p r o g r e s s i v e m e n t d ' a c é t y ­
l ène ; l o r s q u e la p r e s s i o n à l ' i n t é r i e u r a t t e i n t u n e v a l e u r 
s u f f i s a n t e , u n p o i n t e a u se s o u l è v e e t p e r m e t l ' é c h a p p e ­
m e n t du gaz v e r s le b r û l e u r , où il e s t e n f l a m m é i m m é d i a ­
t e m e n t p a r la v e i l l e u s e . Cet é c h a p p e m e n t p r o d u i t d a n s 
la c h a m b r e u n e d é p r e s s i o n qu i p r o v o q u e la f e r m e t u r e du 
p o i n t e a u ; c e l u i - c i r e s t e a l o r s f e r m é j u s q u ' à ce q u e la 
p r e s s i o n du g a z a i t a t t e i n t à n o u v e a u la v a l e u r n é c e s s a i r e 
à s o n f o n c t i o n n e m e n t . D e s d is .pos i t i f s de r é g l a g e p e r m e t ­
t e n t d ' a b o r d de fixer la c o n s o m m a t i o n du b r û l e u r et 
e n s u i t e le n o m b r e e t la d u r é e d e s i n t e r r u p t i o n s ; ce s e c o n d 
r é g l a g e n e modif ie p a s la c o n s o m m a t i o n . Si l es é c l a t s 
l u m i n e u x s o n t p l u s p r o l o n g é s , l e u r s u c c e s s i o n e s t m o i n s 
r a p i d e , e t i n v e r s e m e n t . On o b t i e n t ce r é s u l t a t p a r l ' i n t e r ­
m é d i a i r e d ' u n e p e t i t e m a n e t t e p e r m e t t a n t de r é g l e r la 
c o u r s e du p o i n t e a u qu i o b t u r e l ' a r r i v é e de l ' a c é t y l è n e au 
b r û l e u r . 

L e p a n n e a u de s i g n a l i s a t i o n p o r t e s u r s a f ace a v a n t 
l ' a t t r i b u t c o n v e n t i o n n e l d é c o u p é d a n s u n e tô le de fer 
o c c u p a n t t o u t e la s u r f a c e du p a n n e a u ; en a r r i è r e de 
c e l l e - c i , e t en c o n t a c t i m m é d i a t a v e c e l le , se t r o u v e u n 

v e r r e o p a l i n qu i p e r m e t de v o i r en b l a n c le s i g n a l se 
d é t a c h a n t s u r le fond s o m b r e du p a n n e a u . L a n u i t , l e s 
é c l a l s l u m i n e u x le r e n d e n t p a r f a i t e m e n t visil i lo : un t r o u 
c i r c u l a i r e à l ' a n g l e s u p é r i e u r du t r i a n g l e p e r m e t l ' é v a ­
c u a t i o n ' d e s gaz de c o m b u s t i o n , c e t t e é v a c u a t i o n p o u v a n t 
se f a i r e , si on le d é s i r e , a u s o m m e t ou s u r les c ô t é s e n t r e -
les d e u x f aces du p r i s m e . L e s b r û l e u r s à a c é t y l è n e s o n t 
a l i m e n t é s a u m o y e n d ' a c é t y l è n e d i s s o u s c o n t e n u s o u s 
f o r t e p r e s s i o n d a n s u n ou d e u x t u b e s m é t a l l i q u e s , u n 
d é t e n d e u r e s t p l a c é e n t r e l es t u b e s e t les b r û l e u r s . L a 
r é s e r v e de c o m b u s t i b l e e m m a g a s i n é e d a n s le soc l e d e . 
l ' a p p a r e i l où s o n t p l a c é s l es t u b e s , p e r m e t u n e a l i m e n t a ­
t i o n r i ' g u l i è r e e t c o n t i n u e d e s s i g n a u x p e n d a n t 16 m o i s 
c o n s é c u t i f s ; c ' e s t d i r e q u e les o p é r a t i o n s de r e c h a r g e ­
m e n t d e s signa«ux n ' e x i g e r a i e n t q u ' u n p e r s o n n e l des p l u s 
r e s t r e i n t s . 

L e s a p p a r e i l s q u e p r é s e n t e la Soc ié t é M a g o n d e a u x s o n t 
c o n s t i t u é s p a r u n s o c l e p r i s m a t i q u e en fon te a y a n t c o m m e 
d i m e n s i o n 42 c / m s u r 56 e t 2 m. de h a u t e u r ; ce soc le e s t 
m u n i à l ' a v a n t d ' u n e p o r t e ; à l ' i n t é r i e u r , des c o l l i e r s 
fixés s u r la p a r o i du fû t p e r m e t t e n t le m a i n t i e n des deux 
t u b e s à a c é t y l è n e d i s s o u s . L e s d e u x r é s e r v o i r s s o n t r é u n i s 
p a r u n e c a n a l i s a t i o n u n i q u e à u n d é t e n d e u r s e n s i b l e p l a c é 
s u r u n e t a b l e t t e a u - d e s s u s d ' eux ; ce d é t e n d e u r e s t r e l i é 
a u d i s p o s i t i f de c l i g n o t e m e n t d e s t i n é à d o n n e r des é c l a t s 
l u m i n e u x s u i v a n t u n e c a d e n c e d é t e r m i n é e que l 'on r è g l e 
à v o l o n t é d a n s de t r è s g r a n d e s l i m i t e s . 
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LEROUX et GATINOIS 

MACHINES " EJALG " et " NACOPAX " 
POUR BETON BITUMINEUX 

MACHINES pour PORPHYRASPHALTE GOUDRONNEUSES de toutes CAPACITÉS 
Matériel pour mastic m 'asphalte et] 

poudre d'asphalte 
Goudronneuses EJALG à_ grand rendement pour épondage par 
gravité ou sous pression. Epundeuse EJALG pour Spramex 

S T A T I O N S de M A N U T E N T I O N DE GOUDRON 
Installations fixes et mobiles pour préparation sur place des émulsions à froid 
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Le soc le e s t fixé s u r u n e e m b a s e en c i m e n t ou sce l l é 
s u r u n m a s s i f en m a ç o n n e r i e ; il e s t s u r m o n t é d ' u n e 
p a r t i e c y l i n d r i q u e é t r a n g l é e p o r t a n t à s o n c e n t r e la l e n ­
t i l l e du v o y a n t . Ce l l e -c i e s t c o n s t i t u é e p a r un v e r r e m o u l é 
à g r a d i n s i n t é r i e u r s e t e s t p l a c é e d e v a n t le b r û l e u r a v e c 
i n t e r p o s i t i o n d ' u n e l a m e de v e r r e c o l o r é . L a p r a t i q u e a 
m o n t r é que , la n u i t , la l e n t i l l e é c l a i r é e en l u m i è r e b l a n c h e 
•était a v e u g l a n t e e t fixait p a r t r o p le r e g a r d d e s c o n d u c ­
t e u r s p o u r qu ' i l s p r ê t e n t u n e a t t e n t i o n s u f f i s a n t e au 
. s igna l l u m i n e u x p l a c é a u - d e s s u s du v o y a n t . 

L a c o u l e u r à a d o p t e r p o u r le v o y a n t n ' e s t p a s e n c o r e 
fixée, n é a n m o i n s la c o u l e u r o r a n g é e s e r a p r o b a b l e m e n t 
a d o p t é e ; c ' e s t ce l le , p a r m i les c o u l e u r s n ' a y a n t p a s de 
s i g n i f i c a t i o n c o n v e n t i o n n e l l e , c o m m e le r o u g e e t le v e r t 
•*ians les c h e m i n s de fer , qu i a la v i s i b i l i t é la p l u s g r a n d e 
p a r t e m p s de b r o u i l l a r d , c a r e l le e s t m o i n s a b s o r b é e p a r 
Ja v a p e u r d ' e a u . 

N o u s d o n n o n s s u r la figure 1 la f o r m e de cet a p p a r e i l ; 
l ' i n d i c a t i o n p o r t é e e s t u n e b a r r i è r e . L e s figures 2, 3, 4, 5 
d o n n e n t les d i v e r s s i g n a u x : v i r a g e , c r o i s e m e n t , c a s s i s , 
e t enfin le s i g n a l p r o p o s é p o u r u n p a s s a g e à n i v e a u s a n s 
•c lô ture . Ces s i g n a u x t r i a n g u l a i r e s o n t 75 c / m de c ô t é . 

L a face a v a n t de l ' a p p a r e i l e s t p e i n t e de c o u l e u r s 
Aboyantes, b l a n c e t r o u g e , d i s p o s é e s en b a n d e s p a r a l l è l e s 
v e r t i c a l e s ou o b l i q u e s , les f a c e s l a t é r a l e s e t a r r i è r e s p o u ­
v a n t p o r t e r des a n n o n c e s ; l es s u r f a c e s a i n s i o c c u p é e s 
a y a n t u n e supe r f i c i e s u f f i s a m m e n t g r a n d e p o u r p e r m e t ­
t r e d ' en t i r e r u n p a r t i i n t é r e s s a n t e t de d i m i n u e r , ou 
m ê m e de r e m b o u r s e r c o m p l è t e m e n t l es f r a i s d ' e n t r e t i e n . 
I l s e r a i t d ' a i l l e u r s p o s s i b l e d ' i n t é r e s s e r l es C o m p a g n i e s 
• d ' a s s u r a n c e s à ces s i g n a u x v i s i b l e s , m ê m e la n u i t , qu i 
< l o n n e r a i e n t p l u s de s é c u r i t é a u x u s a g e r s de la r o u t e et , 
•en fin de c o m p t e , d i m i n u e r a i e n t le n o m b r e d e s a c c i d e n t s . 

S i g n a u x de passages à n iveau 

P o u r les a u t o m o b i l i s t e s , les p a s s a g e s à n i v e a u p r é s e n ­
t e n t u n d a n g e r p e r m a n e n t , q u e le d e s s i n d 'Abel F a i v r e 
q u i a p a r u s u r la c o u v e r t u r e d e s p r e m i e r s n u m é r o s de 
•cet te R e v u e a r e n d u v r a i m e n t s y m b o l i q u e . L e s C o m p a ­
g n i e s de c h e m i n s de fer , le T o u r i n g - C l u b , l ' A u t o m o b i l e -
C lub de F r a n c e o n t é t u d i é la q u e s t i o n e t o n t c o n c l u à l a 
n é c e s s i t é d ' é t a b l i r d e s s i g n a u x r é p o n d a n t c o m p l è t e m e n t 
à u n e s é r i e de d e s i d e r a t a q u i p e u v e n t se r é s u m e r a i n s i : 

L e s s i g n a u x d o i v e n t ê t r e v i s i b l e s de j o u r et de n u i t p o u r 
le c o n d u c t e u r de v o i t u r e s a u t o m o b i l e s , m ê m e c a r r o s s é e s 
b a s e t à c o n d u i t e i n t é r i e u r e . 

L e f a i s c e a u l u m i n e u x do i t ê t r e n e t t e m e n t d i s t i n c t e t 
l ie p a s p o u v o i r ê t r e c o n f o n d u avec les f eux e t s i g n a u x 
•employés s u r l es c h e m i n s de fer , ou p a r l es p r o c h e s v o i ­
s i n s d e s p a s s a g e s à n i v e a u . 

On do i t p o u v o i r p r o v o q u e r des c h a n g e m e n t s de c o l o r a ­
t i o n l o r s q u ' u n t r a i n s ' a v a n c e e t q u e le p a s s a g e n e do i t 

•p lus ê t r e f r a n c h i . 
L a l u m i è r e é m i s e en vo i e l i b r e do i t ê t r e p u i s s a n t e , m a i s 

n o n p a s a v e u g l a n t e la n u i t , n i de n a t u r e à r e t e n i r u n i q u e ­
m e n t s u r e l le l ' a t t e n t i o n d u c o n d u c t e u r . 

L e s feux c o l o r é s d o i v e n t ê t r e v i s i b l e s n o n s e u l e m e n t 
à u n e d i s t a n c e s u f f i s a n t e e n a v a n t , m a i s e n c o r e q u a n d 
la v o i t u r e s ' a p p r o c h e du p a s s a g e , de f a ç o n q u e les c h a n ­
g e m e n t s de c o l o r a t i o n s o i e n t p e r ç u s m ê m e a u v o i s i n a g e 
i m m é d i a t de la v o i e . 

L a l u m i è r e do i t ê t r e p r o d u i t e i n d é p e n d a m m e n t d e s 
• r é s e a u x é l e c t r i q u e s ; el le do i t ê t r e d ' u n e n t r e t i e n m o d i q u e . 

L ' e n s e m b l e do i t ê t r e d ' u n e s é c u r i t é a b s o l u e p a r t o u s 
les t e m p s et d a n s t o u t e s les c i r c o n s t a n c e s . 

Un p r e m i e r e s s a i a é té f a i t p a r la Soc ié té M a g o n d e a u x 
s u r la l i g n e de B e a u v a i s a u p a s s a g e à n i v e a u N" 26 au 
M o u l i n - N e u f . Ce t t e i n s t a l l a t i o n e s t r e p r é s e n t é e de j o u r 
d a n s la figure 6 : Un soc le p r i s m a t i q u e à b a s e c a r r é e . 

F i g 6. 

c o n t e n a n t u n t u b e d ' a c é t y l è n e d i s s o u s e t u n d é t e n d e u r 
e s t s u r m o n t é d ' u n c a d r e c a r r é en f o n t e d o n t les deux 
f a c e s s o n t f o r m é e s p a r d e s t ô l e s ; la face a v a n t p o r t e à 
s a p a r t i e s u p é r i e u r e l e s i g n e c o n v e n t i o n n e l de la b a r r i è r e , 
d e r r i è r e l a q u e l l e e s t a p p l i q u é e u n e l a m e de v e r r e o p a l i n . 
A u - d e s s o u s e s t d i s p o s é e u n e l en t i l l e de F r e s n e l à g r a d i n s 
i n t é r i p u r s , d e s t i n é e à p r o j e t e r en a v a n t u n f a i s c e a u l u m i ­
n e u x a s s e z p u i s s a n t . 

Un d i s p o s i t i f é c l a i r a n t à c l i g n o t e m e n t e t f o n c t i o n n a n t 
à l ' a c é t y l è n e s e r t de s o u r c e l u m i n e u s e . 

D e s v e r r e s c o l o r é s , r o u g e e t o r a n g é , p e u v e n t ê t r e i n t e r ­
p o s é s e n t r e la s o u r c e l u m i n e u s e e t la l en t i l l e . L e s c h a n ­
g e m e n t s de c o l o r a t i o n s o n t p r o d u i t s p a r des r e l a i s é l e c ­
t r i q u e s f o n c t i o n n a n t a u p a s s a g e des t r a i n s à d e s d i s ­
t a n c e s d é t e r m i n é e s des p a s s a g e s à n i v e a u , de f a ç o n q u e 
les a u t o m o b i l i s t e s s o i e n t a v e r t i s à l ' a v a n c e de l ' a r r i v é e 
d ' u n convo i ; enfin des o u v e r t u r e s p l a c é e s à la p a r t i e 
s u p é r i e u r e du p a n n e a u p e r m e t t e n t l ' é v a c u a t i o n des gaz 
rie la c o m b u s t i o n . 

F i g . 7. 
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I A . D U R E Y - S O H Y et C 1 

= D E V I S E T T A R I F S 
^ francc sur d e m a n d e 

I N G É N I E U R S - C O N S T R U C T E U R S 

1 9 , R u e L e b r u n , 1 9 -:- P A R I S ( 1 3 ^ 
Usines à COMPIÈGNE (Oise) 

Ai lrc s sc r.'li'tfraphiniK- Sohy-Paris :-: Téléphone : Gobelin» 03-25 et 21-26 

REG. du Com. : Seine, n" ^79-" S ~ 

:-: M A T É R I E L :-: | 
D E V O I R I E , I N C E N D I E = 
V I D A N G E E T P O M P E S = 

P A R I S 

Tonne-Répandeuse de Goudron 

Remorque Chauffeuse de Goudron 

Chaudière à Goudron (à bras) Chaudière à Goudron (hippomobile) 

: 1 onneau d'arrosage pour rechargement avec pompe Machine-Balayeuse système * S O H Y » dernier modèle perfectionné: 
' i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l I l l l l l l l l l l l l l l l I l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i l l l l l l l l l i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i l l l l l i : 
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A l ' u s a g e , on a r e c o n n u b i e n t ô t q u e ce d i s p o s i t i f é t a i t 
i n s u f f i s a n t , la v i s ib i l i t é du feu au j o u r e t s u r t o u t a u so le i l 
•é tant t r o p fa ib le et, en o u t r e , le s i g n a l b a r r i è r e n e f a i s a n t 
q u e r é p é t e r ce lu i p l a c é à 200 ou 300 m è t r e s en a v a n t 
<le lu i . 

L a Soc ié t é M a g o n d e a u x a d o n c modif ié s o n a p p a r e i l e t 
-elle i n s t a l l e m a i n t e n a n t d e s p o s t e s p l u s s i m p l e s , c o m ­
p o r t a n t s e u l e m e n t u n e c o l o n n e c r e u s e (fig. 7) p o r t a n t à 
s a p a r t i e s u p é r i e u r e u n p e t i t p a n n e a u m u n i d ' u n e l o n g u e 
- \ i s i e r e à l ' a b r i d u q u e l e s t m o n t é le d i s p o s i t i f é c l a i r a n t ; 
Ja l en t i l l e e s t r e m p l a c é e p a r u n d e m i - c y l i n d r e en v e r r e 
i a i s a n t sa i l l i e s u r le p a n n e a u ; le v e r r e , s t r i é i n t é r i e u r e ­

m e n t de p r i s m e s t r i a n g u l a i r e s , d i s p e r s e la l u m i è r e . Ce 
d i s p o s i t i f p e r m e t de r e n d r e la v i s ib i l i t é l a t é r a l e p l u s 
g r a n d e . Le p a n n e a u r e n f e r m e la s o u r c e l u m i n e u s e à c l i ­
g n o t e m e n t e t le d i s p o s i t i f de c h a n g e m e n t é l e c t r i q u e de 
c o l o r a t i o n du feu . 

A cô té de la c o l o n n e e s t p l a c é u n coffret v e r t i c a l c o n t e ­
n a n t la b o u t e i l l e d ' a c é t y l è n e d i s s o u s s o u s p r e s s i o n e t le 
d é t e n d e u r . 

L e s r é s i n e s e t les n o m b r e u x d é p ô t s de la Soc ié té d e s 
A p p a r e i l s M a g o n d e a u x lui p e r m e t t e n t dès m a i n t e n a n t de 
f a b r i q u e r e t d ' a s s u r e r l ' e n t r e t i e n e t la s u r v e i l l a n c e de 
s i g n a u x s u r t o u t lé t e r r i t o i r e f r a n ç a i s . J. ' BARY. 

D A N S L E S D É P A R T E M E N T S 
L O I R E 

M. T b i o l l i è r e , i n g é n i e u r en chef à S a i n t - E t i e n n e , e s t i ­
m a n t q u e le p o i n t v i t a l du p r o b l è m e r o u t i e r e s t c o n s t i t u é 
j3ar l a p a r t i e f i n a n c i è r e , r e g r e t t e le r e t o u r a u b u d g e t 
g é n é r a l de c e r t a i n e s r e c e t t e s r é a l i s é e s p a r les s o i n s du 
s e r v i c e d e s r o u t e s e t r é s u l t a n t de d é p e n s e s p r i m i t i v e s 
d o n t l ' i m p u t a t i o n lui a c e p e n d a n t b i e n é t é f a i t e : il en 
e s t a i n s i p o u r l es v e n t e s d ' a r b r e s qu i b o r d e n t l es r o u t e s , 
p o u r l es v e n t e s de v i e u x m a t é r i e l , p o u r les r e d e v a n c e s 
c o n c e r n a n t l es d i s t r i b u t e u r s d ' e s s e n c e , l ' o u v e r t u r e de 
t r a n c h é e s , e t c . . 

Au c o u r s de la 2" s e s s i o n de 1925, le Conse i l g é n é r a l 
d e la I..oire a v a i t é m i s le v œ u s u i v a n t : 

1" Q u ' u n p r o g r a m m e g é n é r a l de r e c h a r g e m e n t p é r i o ­
d i q u e de t o u t e s l es c h a u s s é e s à g r a n d e c i r c u l a t i o n so i t 
é t a b l i , a u s s i b i en p o u r les r o u t e s n a t i o n a l e s q u e p o u r 
l e s c h e m i n s de g r a n d e c o m m u n i c a t i o n , e t a p p l i q u é s u r 
•une l o n g u e p é r i o d e ; 

2" Q u e l e s r e c h a r g e m e n t s s o i e n t e f fec tués s u r d e s 
p a r t i e s s u f f i s a m m e n t l o n g u e s e t c o n t i n u e s d ' u n e m ê m e 
r o u t e ; 

3° Que les r o u t e s s o i e n t c l a s s é e s p a r c a t é g o r i e s s u i ­
v a n t la d a t e de l e u r r e m i s e en é t a t , q u ' u n t a b l e a u s o i t 
d r e s s é e t p u b l i é p é r i o d i q u e m e n t ; 

4° Que l 'Office d e s r o u t e s , qu i a f a i t l ' ob j e t d ' u n p r o j e t 
de loi, s o i t c o n s t i t u é en y a p p e l a n t u n n o m b r e s u f f i s a n t 
de r e p r é s e n t a n t s des u s a g e r s de la r o u t e a v e c d e s p o u ­
v o i r s é t e n d u s , en v u e d ' a p p o r t e r la m e i l l e u r e s o l u t i o n 
p o s s i b l e a u p r o b l è m e de l ' e n t r e t i e n de n o s c h a u s s é e s . 

M. T b i o l l i è r e a b i e n v o u l u n o u s e x p o s e r l e s r é p o n s e s 
q u ' i l a d o n n é e s aux' t r o i s p r e m i e r s v œ u x , s e u l s de s a 
c o m p é t e n c e ; e n c o r e e s t - i l a b s o l u m e n t i m p o s s i b l e de 
d o n n e r u n e s o l u t i o n a u p r e m i e r d a n s les c i r c o n s t a n c e s 
a c t u e l l e s : i n s t a b i l i t é d e s p r i x , d é v e l o p p e m e n t de la c i r ­
c u l a t i o n ; r e t a r d s a p p o r t é s a u v o t e du b u d g e t . 

D ' a u t r e p a r t , le t r o i s i è m e v œ u se r a p p o r t e à u n e q u e s ­
t i o n qu i n e p r é s e n t e r a i t a u c u n i n t é r ê t p o u r l ' u s a g e r , la 
•date de r e m i s e en é t a t n e d o n n a n t a u c u n e i n d i c a t i o n s u r 
l ' é t a t à u n m o m e n t d o n n é . P a r c o n t r e , la r é p o n s e d o n n é e 
p a r M. T b i o l l i è r e a u 2° p a r a g r a p h e du v œ u du Conse i l 
g é n é r a l n ' e s t p a s d é p o u r v u e d ' i n t é r ê t . 

L e s r e c h a r g e m e n t s g é n é r a u x d e s c h a u s s é e s p e u v e n t 
ê t r e o r g a n i s é s s u i v a n t l es d e u x m é t h o d e s e x t r ê m e s e n t r e 
l e s q u e l l e s il y a d ' a i l l e u r s p l a c e p o u r t o u t e la g a m m e d e s 
s o l u t i o n s i n t e r m é d i a i r e s . 

On p e u t o p é r e r p a r s e c t i o n s de c o u r t e l o n g u e u r e n 
d é t e r m i n a n t p o u r c h a c u n e d ' e l l e s , e t a u s s i e x a c t e m e n t 
q u e p o s s i b l e , le m o m e n t oîi le r e c h a r g e m e n t e s t o p p o r ­
t u n ; c o m m e les c l a u s e s d ' u s u r e des c h a u s s é e s s o n t n o m ­
b r e u s e s e t v a r i a b l e s ( c i r c u l a t i o n , déc l i v i t é s , a b o n d a n c e 
d e s c o u r b e s s u r le t r a c é , e x p o s i t i o n , n a t u r e du s o u s - s o l , 
p l a n t a t i o n s , e t c . ) , on s e r a i t a i n s i c o n d u i t à c y l i n d r e r p a r 
s e c t i o n s de c o u r t e l o n g u e u r s ' a b a i s s a n t q u e l q u e f o i s j u s ­
q u ' à q u e l q u e s c e n t a i n e s de m è t r e s . C 'es t c e t t e m é t h o d e 
q u ' o n a p p l i q u a i t g é n é r a l e m e n t a v a n t g u e r r e . D a n s la 
s i t u a t i o n a c t u e l l e , e l le a b o u t i t à ce r é s u l t a t q u e l ' a u t o ­
m o b i l i s t e t r o u v e des c o n d i t i o n s de v i ab i l i t é se m o d i f i a n t 
à c h a q u e i n s t a n t e t l ' o b l i g e a n t à modi f ie r de . m ê m e s a 
v i t e s s e . Il y a là u n e g ê n e r é e l l e . 

D a n s la m é t h o d e o p p o s é e , on o p è r e p a r l o n g u e s s e c ­
t i o n s en a l l a n t à l ' e x t r ê m e et, p o u r s ' en t e n i r a u x p r i n c i ­
p a l e s r o u t e s n a t i o n a l e s du d é p a r t e m e n t de la L o i r e , on 
r e s t a u r e r a i t u n e a n n é e la s e c t i o n de S a i n t - E t i e n n e à 
F e u r s , l ' a n n é e s u i v a n t e ce l le de F e u r s à R o a n n e , p u i s 
s u c c e s s i v e m e n t c e l l e s de R o a n n e à L a P a l i s s e , de S a i n t -
E t i e n n e à R i v e - d e - G i e r , de S a i n t - E t i e n n e à F i r m i n y e t 
de S a i n t - E t i e n n e à A n n o n a y ; p o u s s é e a u s s i lo in , la m é ­
t h o d e a u r a i t les g r a v e s i n c o n v é n i e n t s s u i v a n t s : 

1° S u r des s e c t i o n s a u s s i l o n g u e s , a t t e i g n a n t u n e q u a ­
r a n t a i n e de k i l o m è t r e s , l ' u s u r e e s t v a r i a b l e : on s e r a i t 
d o n c c o n d u i t à r e c h a r g e r des p a r t i e s de c h a u s s é e s s u s ­
c e p t i b l e s de d u r e r e n c o r e u n a n ou deux ; p o u r d ' a u t r e s 
p a r t i e s , a u c o n t r a i r e , le r e c h a r g e m e n t v i e n d r a i t t r o p t a r d 
s u r u n e c h a u s s é e u s é e à l ' excès , on a u r a i t de l o n g s p a r ­
c o u r s r e s t a u r é s au m ê m e m o m e n t e t q u e l ' a u t o m o b i l i s t e 
t r o u v e r a i t h o m o g è n e s de b o u t en b o u t a u l e n d e m a i n de 
la r e s t a u r a t i o n ; m a i s , p a r la s u i t e , c e t t e h o m o g é n é i t é 
d i s p a r a î t r a i t ; le b u t p o u r s u i v i n e s e r a i t p a s a t t e i n t . 

2° T o u t e l ' a c t i v i t é du s e r v i c e s e r a i t c o n c e n t r é e c h a q u e 
a n n é e s u r u n e s e c t i o n ; il s e r a i t difficile e t c o û t e u x d 'y 
a m e n e r en q u a n t i t é s u f f i s a n t e le m a t é r i e l e t s u r t o u t la 
m a i n - d ' œ u v r e , les c a n t o n n i e r s s e r a i e n t m a l u t i l i s é s , l ' e x ­
p l o i t a t i o n d e s c a r r i è r e s s e r a i t t r è s m a l a i s é e : u n e c a r ­
r i è r e d o n n é e d e v r a i t f o u r n i r u n e a n n é e d é t e r m i n é e u n 
c u b e c o n s i d é r a b l e de m a t é r i a u x e t r e s t e r en c h ô m a g e les 
a n n é e s s u i v a n t e s . 

P e r s o n n e d ' a i l l e u r s n e d e m a n d e q u e c e t t e m é t h o d e de 
« r e c h a r g e m e n t p a r p a r t i e s l o n g u e s e t c o n t i n u e s » so i t 
p o u s s é e a u s s i foin. l i s e m b l e q u e s a t i s f a c t i o n s e r a i t d o n ­
n é e a u x d é s i r s d e s a u t o m o b i l i s t e s e t a u v œ u du C o n s e i l 
g é n é r a l si les r o u t e s o f f r a i en t d e s s e c t i o n s h o m o g è n e s 
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I Tout le maiinel pour la préparation et l'applicaiioa il3s 

I B É T O N S 
1 E T M O R T I E R S A S P H A L T I Q U E S 
I T A R M A C A D A M S 
I I N S T A L L A T I O N S F I X E S E T R O U L A N T E S 

I pour I à 15 tonnes/heure 
I Le séchage le plus énergique 
I Le plus complet. 
I L'enrobage le plus parfait 

AMMANN 
S A B L E U S E 

Appareil pour sécher et chauffer 
les chaussées 

G O U D R O N N E U S E S 

à pulvérisation 

a u t o m o b i l e s , h i p p o m o b i l e s , à b r a s 

Les plus répandues. Le meilleur rendement. 

Inimitables. 

R o u l e a u m o n o j a n t e 5 T . pour a s p h a l t e , l a r m a c a d a m 

D É S H E R B E U S E 

Vabncalion et vente en 
Trance : 

Pierre JUNOD 
3 6 , rue Coriélis , 3 6 - PARIS ( 1 2 ) 

AMMANN 
B I T U M E U S E 
à pulvérisation • 

4 . 0 0 0 , 1 . 6 0 0 , 1 . 0 0 0 . 2 2 0 litres 

•s Les seules conslruiles en France 

T O U T L E M A T É R I E L | 
A C C E S S O I R E I 

pour = 
g o u d r o n n e r j 

b i t u m e r | 
r é p a r e r | 
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Mll l l i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l IM IMI I I I I I I I I I I I I I I I I I IM IMI I I IM I I l i l l lM I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I l i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i : : 

S é c h e u t e - e n r o b e u s e à l a r m a c a d a m 

1 LE NOUVEL Amortisseur Hartford 

S É R I E 5 O O S É R I E 5 0 0 

EST MONTÉ SUR SjJentbloc 
I ÈTAHV' REPUSSEAU & C'% 77, RUE DANTON^ LEVALLOIS-PERRET (SEINE) | 
I Téléphone : W a g r a m 8 7 - 9 3 , 9 7 - 2 4 , 8 5 - 4 7 , 7 0 - 0 9 | 
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d ' u n e l o n g u e u r d ' u n e d i z a i n e de k i l o m è t r e s ; les i n c o n v é ­
n i e n t s s i g n a l é s p l u s l i a n t s e r a i e n t a l o r s a s s e z r é d u i t s e t 
n ' e n t r a î n e r a i e n t q u e d e s s u j é t i o n s ou d e s s u r c r o î t s de 
d é p e n s e s a c c e p t a b l e s . 

C 'es t d a n s ce s e n s q u e le S e r v i c e d e s P o n t s e t C h a u s ­
s é e s du d é p a r t e m e n t p r é p a r e d e p u i s p l u s i e u r s a n n é e s s e s 
p r o g r a m m e s d ' e n t r e t i e n : il c h e r c h e à o b t e n i r de l o c a l i t é 
à l o c a l i t é d e s s e c t i o n s h o m o g è n e s d o n t la l o n g u e u r e s t 
d ' u n e d i z a i n e de k i l o m è t r e s . L e p r e m i e r r é s u l t a t o b t e n u 
d a n s ce t o r d r e d ' i d é e s a é t é la r e s t a u r a t i o n de la r o u t e 
de S a i n t - E t i e n n e à L a F o u i l l o u s e (ou p l u t ô t à la b i f u r ­
c a t i o n de la G o y o n n i è r e ) , é t e n d u e c e t t e a n n é e j u s q u ' à 
F e u r s . Un p r o g r a m m e a n a l o g u e a é t é e n t r e p r i s s u r la 
r o u t e de I t o a n n e à L a P a l i s s e ; il a é t é e x é c u t é j u s q u ' a u 
d e l à de S a i n t - G e r m a i n - L e s p i n a s s e e t e s t p o u r s u i v i e n 
1926 . L a s e c t i o n de 7 k m . 900 q u i s ' é t e n d du C o t e a u (fin 
d u p a v a g e ) à l ' H ô p i t a l e t à la b i f u r c a t i o n d e s r o u t e s n° 7 
( v e r s L y o n ) e t n° 82 ( v e r s S a i n t - E t i e n n e ) a é t é r e s t a u r é e 
e n 1923 e t s e t r o u v e , d e p u i s c e t t e é p o q u e , en b o n é t a t 
s u r t o u t e s a l o n g u e u r . 

D e s r é s u l t a t s p l u s é t e n d u s n ' o n t p u ê t r e o b t e n u s d è s 
m a i n t e n a n t p a r s u i t e de l ' i n s u f f i s a n c e d e s c r é d i t s . On n e 
d o i t d ' a i l l e u r s p a s se d i s s i m u l e r q u ' i l f a u t du t e m p s p o u r 
t r a n s f o r m e r u n e r o u t e c o m p o r t a n t d e s s e c t i o n s de f a ib l e 
l o n g u e u r , r e c h a r g é e s à d e s d a t e s d i f f é r e n t e s , e n u n e r o u t e 
n e c o m p o r t a n t p l u s q u e de l o n g u e s s e c t i o n s h o m o g è n e s ; 
la t r a n s i t i o n d e m a n d e n é c e s s a i r e m e n t q u e l q u e s a n n é e s . 

E n r é s u m é , la m é t h o d e r e c o m m a n d é e p a r le 2 ' p a r a ­
g r a p h e du v œ u d u C o n s e i l g é n é r a l e s t d é j à a d o p t é e p a r 
le S e r v i c e d e s P o n t s e t C h a u s s é e s d u d é p a r t e m e n t . 

L e s e r v i c e d e s P o n t s e t C h a u s s é e s de la L o i r e g é n é r a ­
l i se a u t a n t q u e p o s s i b l e l ' e m p l o i du g o u d r o n n a g e . Ce p r o ­
cédé a le c a r a c t è r e d ' u n e m e s u r e d ' a t t e n t e s u r la r o u t e 
de R i v e - d c - G i e r à F i r m i n y p a r S a i n t - E t i e n n e (R. N. 88) 
q u i s u i t les v a l l é e s t r è s i n d u s t r i e l l e s d u G i e r e t de l ' O n -
d a i n e e t où le p r o g r a m m e de t r a v a u x n e u f s p r é v o i t u n 
p a v a g e e n p a v é s de g r a n i t q u e l ' e x i g u ï t é d e s c r é d i t s n e 
p e r m e t d ' e f f ec tue r q u e p a r t r a n c h e s de 400 à 500 m è t r e s 
e n v i r o n c h a q u e a n n é e . 

N o u s a v o n s d e m a n d é à M. T b i o l l i è r e de b i e n v o u l o i r 
n o u s c o m m u n i q u e r q u e l q u e s ch i f f res s u r l ' i n t e n s i t é de 
la c i r c u l a t i o n e t s o n d é v e l o p p e m e n t d a n s le d é p a r t e m e n t 
de la L o i r e . 

L e d é v e l o p p e m e n t d e s r o u t e s n a t i o n a l e s e s t de 340 k i l o ­
m è t r e s . L a c i r c u l a t i o n à t r a c t i o n a n i m a l e , q u i é t a i t de 
2 6 9 c o l l i e r s en 1 9 f 3 , e s t p a s s é e à 258 en 1 9 2 0 - 2 1 , s o i t 
u n e d i m i n u t i o n de 4 % ( d i m i n u t i o n m o y e n n e en F r a n c e : 
26 % ) . L a c i r c u l a t i o n a u t o m o b i l e e s t p a s s é e de 257 en 
1913 à 769 en 1 9 2 0 - 2 1 , s o i t u n e a u g m e n t a t i o n de 199 % 
( a u g m e n t a t i o n m o y e n n e en F r a n c e : 105 % ) . L e n o m b r e 
d e s v é h i c u l e s a u t o m o b i l e s s o u m i s à l ' i m p ô t , q u i é t a i t de 
3 .240 en 1914, é t a i t en 1925 de 1 1 . 1 9 3 . 

Il r é s u l t e de ces ch i f f res q u e la c i r c u l a t i o n d a n s le 
d é p a r t e m e n t e s t c i n q fois p l u s i m p o r t a n t e q u ' a v a n t -
g u e r r e . L e co i î t de la m a i n - d ' œ u v r e e t d e s m a t é r i a u x 
é t a n t é g a l e m e n t m u l t i p l i é p a r 5, o n v o i t d o n c q u e c ' e s t 
d u coef f ic ien t 25 qu ' i l f a u d r a i t a f f ec t e r l es c r é d i t s d ' a v a n t -
g u e r r e si de n o u v e a u x p r o c é d é s t e c h n i q u e s e t n o t a m ­
m e n t le g o u d r o n n a g e n e p e r m e t t a i e n t p a s de t i r e r u n 
m e i l l e u r p a r t i d e s m a t é r i a u x ; en fa i t , en 1 9 2 5 - 1 9 2 6 , l es 
c r é d i t s d ' e n t r e t i e n n e s o n t g u è r e q u e 7 à 8 fois c e u x 

d ' a v a n t - g u e r r e ; il s e r a i t n é c e s s a i r e q u ' i l s s o i e n t a u 
m o i n s 10 à 12 fois p l u s é l evés , e t q u ' e n o u t r e , d e s c r é d i t s 
s p é c i a u x p o u r t r a v a u x n e u f s p e r m e t t e n t de p o u s s e r p l u s 
a c t i v e m e n t le p a v a g e de la R. N. 8 8 . 

L ' a g e n t v o y e r e n cTief de la L o i r e r e g r e t t e é g a l e m e n t 
l ' i n s u f f i s a n c e d e s c r é d i t s qu i lu i s o n t a l l o u é s , qu i n e lu i 
p e r m e t t e n t p a s de d o n n e r a u g o u d r o n n a g e le d é v e l o p p e ­
m e n t q u i s e r a i t n é c e s s a i r e . 

L e C o n s e i l g é n é r a l a y a n t v o t é , a u c o u r s d ' u n e de s e s 
d e r n i è r e s s e s s i o n s , d e s a u g m e n t a t i o n s de s a l a i r e p o u r 
l es c a n t o n n i e r s du s e r v i c e v i c i n a l e t n ' a y a n t p a s c r é é des 
r e s s o u r c e s c o r r e s p o n d a n t e s , la d é p e n s e d e v r a d o n c ê t r e 
p r é l e v é e s u r le c r é d i t p o u r m a t é r i a u x , ce qu i e n r é d u i r a 
la q u a n t i t é , a l o r s q u ' i l f a u d r a i t l ' a c c r o î t r e . 

« Enf in , M. M o n n e t , d i r e c t e u r de la Vo i r i e de S a i n t -
E t i e n n e , n o u s a e x p l i q u é q u e la q u e s t i o n d e s r e v ê t e m e n t s 
m o d e r n e s m o n o l i t h e s n e p r é s e n t e p a s ici u n g r a n d i n t é ­
r ê t . E n r a i s o n d e s t r a v a u x s o u t e r r a i n s d e s m i n e s , d o n t 
l es effets se f o n t s e n t i r d a n s le c e n t r e m ê m e de la v i l le , 
les r e v ê t e m e n t s des c h a u s s é e s s u b i s s e n t des a f f a i s s e -
m n t s c o n t i n u e l s , e n t r a î n a n t d e s r u p t u r e s de c a n a l i s a ­
t i o n s ; p o u r c e t t e r a i s o n , s e u l le p a v é p o s é s u r f o r m e de 
s a b l e p a r a î t c o n v e n i r . T o u t e f o i s , d e s e s s a i s de c a r r e a u x 
d ' a s p h a l t e , e f fec tués r u e S a i n t - J e a n , o n t d o n n é s a t i s f a c ­
t i o n j u s q u ' à ce j o u r ; il f a u t n o t e r q u e c e t t e r u e e s t p e u 
p a s s a g è r e e t s e t r o u v e en d e h o r s d u c h a m p d ' a c t i o n des 
m o u v e m e n t s s o u t e r r a i n s . » 

I L L E - E T - V i L A I N E 

Ce d é p a r t e m e n t a f a i t ce s d e r n i è r e s a n n é e s u n t r è s 
g r o s ef for t p o u r la r e s t a u r a t i o n de s e s r o u t e s n a t i o n a l e s 
l es p l u s f r é q u e n t é e s . 

B i e n q u ' u n p e u m i e u x p a r t a g é q u e s e s v o i s i n s s o u s le 
r a p p o r t d e s c r é d i t s qu i lui s o n t a f fec tés , le Se rv i ce d e s 
P o n t s e t C h a u s s é e s a p r i s le p a r t i de n e p l u s s ' o c c u p e r 
d e s r o u t e s à f a ib le t r a f i c , m a i s de g o u d r o n n e r l es a r t è r e s 
p r i n c i p a l e s , qu i s o n t à l ' h e u r e a c t u e l l e d e v e n u e s d ' e x c e l ­
l e n t e s r o u t e s . 

Ce s o n t , en p a r t i c u l i e r : la R. N. 12, de V i t r é à R e n n e s 
e t de R e n n e s v e r s S a i n t - B r i e u c , e t la R. N. 137, de R e n n e s 
à S a i n t - M a l o . 

L e d é p a r t e m e n t d ' I l l e - e t - V i l a i n e e s t p o u r v u d ' u n i m ­
p o r t a n t m a t é r i e l de g o u d r o n n a g e : 10 g o u d r o n n e u s e s 
a u t o m o b i l e s , e t p l u s i e u r s i n s t a l l a t i o n s m o d e r n e s de 
c h a u f f a g e du g o u d r o n . L a q u e s t i o n d u s a b l a g e s o u l è v e 
d ' a s s e z g r o s s e s d i f f i cu l t é s , e t le Se rv i ce des P o n t s e t 
C h a u s s é e s d o i t u t i l i s e r , s u i v a n t l es r é g i o n s du d é p a r t e ­
m e n t , s o i t d u s a b l e de m e r de S a i n t - M a l o , s o i t du s a b l e 
de L o i r e de N a n t e s , so i t du s a b l e de c o n c a s s a g e , so i t du 
s a b l e p r o v e n a n t d e s r é s i d u s d ' u n e a n c i e n n e m i n e d ' o r 
p r è s de R e n n e s . 

L a R. N. 24 , de R e n n e s à P l o e r m e l , e s t t e l l e m e n t d é f o n ­
cée q u ' e l l e e s t p r e s q u e i m p r a t i c a b l e . Il f a u t e s p é r e r q u e 
l ' on n e t a r d e r a p a s à r e m e t t r e en é t a t c e t t e r o u t e , a s s e z 
i m p o r t a n t e , p u i s q u ' e l l e c o n s t i t u e la vo i e d ' a c c è s à V a n ­
n e s , L o r i e n t , e t la c ô t e s u d de la B r e t a g n e . 

E n ce q u i c o n c e r n e le S e r v i c e v i c i n a l , r a t t a c h é a u x 
P o n t s e t C h a u s s é e s , le m ê m e s y s t è m e e s t a d o p t é : c o n ­
c e n t r a t i o n des e f fo r t s s u r les v o i e s les p l u s f r é q u e n t é e s ; 
le G. C. 96 de R e n n e s à A u t r a i n a é té p a r t i e l l e m e n t t r a i t é 
a u Sprame.v . 
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S O C I É T É 

" ROUTES ET PAVAGES" 
1 8 , R U E C H A U V E A U ' L A G A R D E , 18 
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LA ROUTE MODERNE 

R O U T E " M O N O L A S T I C 
p o u r 

R U E S , G R A N D E S R O U T E S , A V E N U E S , e t c 

Plus de 2 millions de mètres carrés en service 

Plus de 13 ans de références visibles 
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Le Réseau Routier du Togo et du Cameroun 
I. — • T o g o F r a n ç a i s . 

L a q u e s t i o n d e s v o i e s de c o m m u n i c a t i o n do i t p r e n d r e , 
d a n s t o u t p r o g r a m m e de d é v e l o p p e m e n t é c o n o m i q u e d ' u n 
p a y s q u e l c o n q u e , u n e i m p o r t a n c e de p r e m i e r p l a n ; il e s t 

é v i d e n t q u e l ' a b s e n c e de m o y e n s d ' é v a c u a t i o n d e s p r o ­
d u i t s r e n d i m p o s s i b l e la m i s e e n v a l e u r d ' u n p a y s , si 
r i c h e s o i t - i l . Des v o i e s de c o m m u n i c a t i o n n o m b r e u s e s e t 
a i s é m e n t p r a t i c a b l e s on t , a u c o n t r a i r e , p o u r effet n o n 
s e u l e m e n t de f a c i l i t e r l ' e x p l o i t a t i o n d e s r e s s o u r c e s n a t u ­
r e l l e s , m a i s e n c o r e de s u s c i t e r la c r é a t i o n de r i c h e s s e s 
n o u v e l l e s d a n s les r é g i o n s oii la p r o d u c t i o n s p o n t a n é e fa i t 
d é f a u t . L ' e x e m p l e du T o g o , m é d i o c r e m e n t d o t é de r e s ­
s o u r c e s n a t u r e l l e s , e s t f r a p p a n t à ce t é g a r d ; il n ' e s t p a s 
e x a g é r é de d i r e q u e ce p e t i t t e r r i t o i r e do i t à s e s v o i e s 
de c o m m u n i c a t i o n la p l u s g r a n d e p a r t i e de s o n e s s o r 
a c t u e l , q u i e s t r e m a r q u a b l e . 

E n d e h o r s d e s i n n o m b r a b l e s s e n t i e r s e t p i s t e s p r a t i ­
c a b l e s s e u l e m e n t p o u r l es p i é t o n s , il e x i s t e a u T o g o u n 
r é s e a u de r o u t e s r é c e m m e n t é l a r g i e s e t r e f a i t e s e t p r o ­
g r e s s i v e m e n t d é v e l o p p é c h a q u e a n n é e . 

Ces r o u t e s o n t é t é c l a s s é e s e n t r o i s c a t é g o r i e s , s u i v a n t 
le p o i d s des v é h i c u l e s a d m i s à c i r c u l e r : c a t é g o r i e , 
r o u t e s o u v e r t e s a u x c a m i o n s l o u r d s n e d é p a s s a n t p a s 
1 t o n n e 800 p a r e s s i e u ; 2 ' c a t é g o r i e , r o u t e s o u v e r t e s 

a u x c a m i o n s d ' u n e t o n n e p a r e s s i e u ; 3° c a t é g o r i e , r o u t e s 
o u v e r t e s a u x v o i t u r e s l é g è r e s e t a u x c a m i o n n e t t e s n e 
d é p a s s a n t p a s 200 k i l o g r a m m e s de c h a r g e u t i l e . 

Ce r é s e a u c o m p r e n d d ' a b o r d d e s r o u t e s m e t t a n t L o m é 
en c o m m u n i c a t i o n avec les c o l o n i e s v o i s i n e s f r a n ç a i s e s 
ou é t r a n g è r e s et, p a r la m ê m e o c c a s i o n , avec les c h e f s -
l i eux d e s d i f f é r e n t e s c i r c o n s c r i p t i o n s a d m i n i s t r a t i v e s d u 
t e r r i t o i r e . 

1° C ' e s t d ' a b o r d u n e g r a n d e a r t è r e c e n t r a l e ( 1 " c a t é ­
g o r i e ) q u i t r a v e r s e t o u t le T o g o d u sud a u n o r d p o u r 
r e j o i n d r e , à la f r o n t i è r e de la H a u t e - V o l t a , la r o u t e de 
O u a g a d o u g o u a u S o u d a n e t à D a k a r p a r B a m a k o . L a c i r ­
c u l a t i o n en a u t o m o b i l e e s t t o u t e f o i s i n t e r r o m p u e e n t r e 
B a s s a r i e t S a n s a n é - M a n g o p e n d a n t u n e p a r t i e de l ' a n n é e 
( j u i l l e t à fin o c t o b r e ) , la p a r t i e c o m p r i s e e n t r e l 'Oti e t 
la K a r a é t a n t i n o n d é e p e n d a n t t o u t e la s a i s o n des p l u i e s . 

D e s p r o j e t s s o n t a c t u e l l e m e n t à l ' é t u d e en v u e d e 
c o n s t r u i r e d e s p o n t s déf in i t i f s s u r ces r i v i è r e s e t de f a c i ­
l i t e r le p a s s a g e de la z o n e d ' i n o n d a t i o n . 

2° U n e r o u t e c ô t i è r e (2° c a t é g o r i e ) r e l i e L o m é d ' u n 
cô t é à G r a n d - P o p o ( D a h o m e y ) p a r A n é c b o , de l ' a u t r e à 
Q u i t l a h ( G o l d - C o a s t ) . 

3" L o m é e s t r e l i é à P a l i m é p a r u n e r o u t e (2° c a t é ­
g o r i e ) p a s s a n t p a r A s s a h o u n ( d ' o ù u n e m b r a n c h e m e n t , 
c a r r o s s a b l e s e u l e m e n t j u s q u ' à la f r o n t i è r e , r e j o i n t H o 
en z o n e a n g l a i s e ) ; de P a l i m é , p a r t e n t d e u x e m b r a n c h e ­
m e n t s se d i r i g e a n t , l ' u n v e r s Ho ( 1 " c a t é g o r i e ) , l ' a u t r e 
v e r s K p a n d o u ( U" c a t é g o r i e ) , e n zone a n g l a i s e . 

Ce r é s e a u d ' i n t é r ê t g é n é r a l se c o m p l è t e de d e u x r o u t e s 
r e l i a n t à la p a r t i e c e n t r a l e du t e r r i t o i r e les d e u x r é g i o n s 
e x c e n t r i q u e s du S u d - O u e s t et du S u d - E s t ; r o u t e de P a ­
l imé à A t a k p a m é (2* c a t é g o r i e , d a n s le c e r c l e de K l o u t o , 
t t i" c a t é g o r i e , de Sodo à A t a k p a m é ) et r o u t e d ' A n é c h o 
à A t a k p a m é {i" c a t é g o r i e ) p a r N u a t j a , où el le r e j o i n t 
T a r t è r e c e n t r a l e . 

Enf in u n c e r t a i n n o m b r e de r o u t e s , c o r r e s p o n d a n t a u x 
c h e m i n s l o c a u x de F r a n c e , r e l i e n t à ces vo i e s p r i n c i p a l e s 
so i t des g r o u p e s de l o c a l i t é s , so i t d e s c e n t r e s i m p o r t a n t s 
d ' e x p l o i t a t i o n . 

Ce s o n t (1) : 

A. Cerc le de L o m é . 

1° R o u t e 
2" R o u t e 
3° R o u t e 
4" R o u t e 
5» R o u t e 
6» R o u t e 
7" R o u t e 
8" R o u t e 
9° R o u t e 

d ' A g b e l o u v é a u Sio ; 
d ' A g b e l o u v é a u H a h o ; 
de T s é v i é a u H a h o p a r A g b a t o f é e t G a t i / 
de T s é v i é à B o l o u e t A s s o m é ; 
de D a v i é a u Sio ; 
de N o é p é a u Sio p a r M i s s i o n T ô v é ; 
de Kévé à A s s a h o u n p a r Zolo ; 
d ' A s s a h o u n a u Sio ; 
d ' A s s a h o u n à B a t o m é . 

B . 

R o u t e d'Aiii 'cli 

Cerc le d 'Anecho. 

à A k l a k o u (2" c a t é g o r i e ) 
R o u t e d ' A n é c h o à A g o m é - G I o z o u (2" ca t . ) 

3" R o u t e d ' A n é c h o à T o g o (2= ca t . ) ; 
4" R o u t e d ' A n é c h o à S e w a g a n (2" ca t . ) 
5° R o u t e d ' A n é c h o à W o g a n (2° c a t . ) . 

( i ) L e s r o u t e s d o n t l a c a t é g o r i e n ' e s t p a s i n c l i q u t c s o n t c l a s s é e s d a n s l a t r o i s i è m e -

c a t é g o r i e . 
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Les Routes Modernes 
— Société anonyme au capital de 2.3oo.ooo francs t^BÊ^^^^^^ 

BUREAUX 
PARIS ' 1 18, rue LaBoët i e 

(8' arr.) 
Téléphone : ÉLYSÉES 49-25 

DÉPÔT ET ATELIER : G E N N E V I L L I E R S - V I L L E N E U V E - L A - G A R E N N E - 25, quai d'Argemeuil - Tél.: iieSt-Denis 48 

Principaux revêtements exécutés en 1924 et 1925 
Porphyrasphalte.. .. " 27 .000 mètres carrés 
Béton 5 5 . 0 0 0 id. 

RESULTATS : pas un déc imètre carré n a du être réfect ionné. 

P R I N C I P A L E S S P É C I A L I T É S 
P a v a g e Monobloc , les pavés étant posés sur 

, une chape en asphalte et leurs 
en b o i s . , . 

lomts bitumes. 

P a v a g e s 
e n p i e r r e 

(en pavés d'échantillon et mosaïque) à joints 
de bitume : imperméabilité, moins de boue 
et de poussière, moins de trépidations et 
de bruit pour les riverains. 

Revêtements pour grosse circulation lourde et circulation automobile intense 

P o r p h y r a s p h a l t e ""̂  f"""»*- ""̂ "̂ ^ 
sur les rampes de 

plus de 0 m. 06 par mètre. Epaisseur 3 à 5 centimètres. 
S'applique sur vieux pavage en pierre, sur empierre 
ment et sur béton. Facilité d'exécution par demi ' lar -
geur. Facilité de réparation en cas d'ouverture de 
tranchées. Coijte moitié moins qu'un relevé à bout. 
Convient particulièrement dans les rues et traverses 
avec bordures de trottoirs. Garantie : 5 ans gratuite­
ment, 10 ans au moins, en sus, avec primes d'entretien. 

2° B é t o n fissures, a v e c joints des reprises 

" ~ * ~ ~ ^ ^ ^ ~ e n asphalte ou bitume. Surfacement 
exact quel que soit le profil. S'applique sur v ieux 
pavage en pierre et sur empierrement . Exécution 
par demi- largeur. De deux tiers à moitié moins cher 
qu'un relevé à bout. C o n v i e n t particulièrement 
pour les quais, cours de marchandises e t cours 
d'usines. Garantie ; 5 ans gratuitement. 5 ans au 
moins, en sus. a v e c primes d'entretien; 

Revêtement économique pour forte circulation 
R e c h a r g e m e n t 
c i m e n t é puis b i t u m é 

P L U S D E N I D S D E P O U L E . 

P L U S D ' E M P L O I D E M A C A D A M . U N E F O I S C E D E R N I E R 
, R E C H A R G E M E N T E X É C U T É . 

BITUMAGE Applicat ion de bitume, depuis 600 grammes par 
mètre superficiel, par pulvérisation, au moyen 
d une répandeuse automobile à grand travail-

TiiiiMiMiiMiiiiniiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiniiMiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^ 
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C . — Cercle de K l o u t o . 

1° R o u t e de P a l i m é à A g o u ; 
2" R o u t e f a i s a n t le t o u r de la m o n t a g n e d 'Agou ; 
3° R o u t e de Misahôf ie à K o u m a ; 
•ï" R o u t e de K p a d a f é à A m e d j o p e (2" ca t . ) ; 
,5° R o u t e de T o v é à A m o u s s o u k o p é ; 
0 ° R o u t e de P a l i m é à H i a n g b a ; 
7° R o u t e de P a l i m é à Ivpimé. 

1° R o u t e 
2° R o u t e 
3° R o u t e 
4° R o u t e 
5° R o u t e 
6" R o u t e 
7° R o u t e 

D. — Cerc le d ' A t a k p a m é . 

de N i a m a s s i l a à K p c s s i ( l " ca t . ) ; 
de A g b o n o u à K a m i n a e t A g b o d r a f o ; 
d ' A t a k p a m é à S a d a ; 
de G b e k o n à Sada e t B o k o ( U ' ca t . ) ; 
de F i o b o à F o u k o t e ; 
de N u a t j a à T e t e t o u e t S a g a d a {V 
d ' A t a k p a m é à O k p a b o u é ( 1 " c a t . ) . 

c a t . ) 

E. Cerc le de Sokodé. 

1° R o u t e de Sokodé a u Alono p a r P a r a t a o u : 
2° R o u t e de K a b o u à B a n g e l i ; 
3 " R o u t e de K o u b a m b a n à B a p o u r é ; 
4° R o u t e de Sokodé à la K a r a , P e s s i d é e t v e r s M a n g o . 

F . — Cerc le de M a n g o . 

P i s t e s c a r r o s s a b l e s p e n d a n t la s a i s o n s è c h e , r e l i a n t 
M a n g o a u x p r i n c i p a l e s l o c a l i t é s du c e r c l e . 

T o u t e s c e s r o u t e s , d o n t c e r t a i n e s s o n t l ' œ u v r e de l ' a d ­
m i n i s t r a t i o n f r a n ç a i s e , s o n t , g r â c e à u n e n t r e t i e n c o n s ­
t a n t , en e x c e l l e n t é t a t e t t r è s p r a t i c a b l e s p a r les v o i t u r e s 
; i u l o m o b i l e s , l e s q u e l l e s s o n t d ' a i l l e u r s l es s e u l e s à y c i r ­
c u l e r , la t r a c t i o n a n i m a l e é t a n t c o m p l è t e m e n t i n c o n n u e 
d a n s l ' e n s e m b l e du T o g o . 

C h a q u e a n n é e , e l l e s s o n t l ' ob j e t de n o u v e a u x t r a v a u x 
d e s t i n é s à a m é l i o r e r la c i r c u l a t i o n : s u p p r e s s i o n de 
v i r a g e s t r o p b r u s q u e s , c o n s t r u c t i o n de p o n t s déf in i t i f s , 
. s u p p r e s s i o n ou r é d u c t i o n des r a m p e s , e t c . . . 

l^ne n o u v e l l e r o u t e , a c t u e l l e m e n t en c o n s t r u c t i o n , e s t 
d e s t i n é e à r e l i e r A t a k p a m é a u c a n t o n m o n t a g n e u x de 
l 'Akebou , oii e l le s e r a r e j o i n t e p a r u n e a u t r e , é g a l e m e n t 
e n c o n s t r u c t i o n , qu i , de P a l i m é , t r a v e r s e r a le p l a t e a u de 
D a y e e t le m a s s i f de l ' A k p o s s o . 
- Enf in , d a n s le p r o g r a m m e des t r a v a u x à e x é c u t e r p r o ­
c h a i n e m e n t , f i gu re la p r o l o n g a t i o n v e r s le n o r d de la 
r o u t e de Sokodé à la K a r à , v e r s le p a y s T a m b e r m a , a i n s i 
q u e la c o n s t r u c t i o n de p o n t s s u r la K a r a ou la K o u -
m d n g o u . 

L a c i r c u l a t i o n s u r l es v o i e s p u b l i q u e s du T o g o a é t é 
r é g l e m e n t é e p a r u n r é c e n t a r r ê t é du 2 av r i l 1926 . O u t r e 
la c l a s s i f i c a t i o n d e s r o u t e s en t r o i s c a t é g o r i e s , a i n s i q u e 
n o u s l ' a v o n s vu p l u s h a u t , c e t t e r é g l e m e n t a t i o n p r é v o i t 
le s e n s u n i q u e s u r c e r t a i n e s r o u t e s t r è s f r é q u e n t é e s a u 
m o m e n t de la r é c o l t e d e s p r o d u i t s du c r û ( c a c a o ou c o ­
t o n ) , l ' i n t e r d i c t i o n des b a n d a g e s m é t a l l i q u e s , l ' i n t e r d i c ­
t i o n de la c i r c u l a t i o n d e s v é h i c u l e s p e n d a n t u n l a p s de 
t e m p s p o u v a n t a t t e i n d r e 10 h e u r e s , a p r è s l es p l u i e s , l ' i n ­
t e r d i c t i o n de l ' u s a g e d e s t r a c t e u r s s u r d e s r o u t e s ofi il 
e x i s t e d e s p o n t s p r o v i s o i r e s d ' u n e p o r t é e s u p é r i e u r e à 
10 m è t r e s . L a c i r c u l a t i o n a l i eu a u x r i s q u e s e t p é r i l s du 
v o y a g e u r ; la v i t e s s e do i t ê t r e r é d u i t e à 15 k i l . à l ' h e u r e 
s u r les p o n t s , e t n e do i t j a m a i s d é p a s s e r 50 k i l . C o n f o r ­
m é m e n t a u x u s a g e s a n g l a i s ( le T o g o é t a n t v o i s i n de la 
Go . ld -Coas t , e t s o u m i s à s o n i n f l u e n c e ) , o n t i e n t s a g a u ­
c h e e t les d é p a s s e m e n t s se f o n t p a r la d r o i t e . T o u t v é h i ­

cu le a u t o m o b i l e n e p e u t c i r c u l e r q u ' a p r è s e x a m e n e t r é ­
c e p t i o n a d m i n i s t r a t i v e . 

E n 1926, u n e s o m m e de 1 m i l l i o n 1/2 e s t p r é v u e p o u r 
la c o n s t r u c t i o n ou l ' e n t r e t i e n des r o u t e s du T e r r i t o i r e . 

T ê n o m b r e d ' a u t o m o b i l e s c i r c u l a n t a u T o g o e s t p a s s é 
de 78 en 1922 à 265 en 1925 . Il s ' ag i t , e n m a j e u r e p a r t i e , 
de c a m i o n s d e s t i n é s a u t r a n s p o i ' t d e s p r o d u i t s du c r û . 

I I . - - C a m e r o u n . 

L e s A l l e m a n d s a v a i e n t d o n n é unfe c e r t a i n e e x t e n s i o n 
a u r é s e a u r o u t i e r ; c e p e n d a n t , il n e f a u d r a i t p a s , p o u r se 
f a i r e u n e idée de s o n i m p o r t a n c e , s ' en r a p p o r t e r a u x i n ­
d i c a t i o n s a l l e m a n d e s . L e p l u s s o u v e n t , l es a p p e l l a t i o n s 
s o n t e x c e s s i v e s e t q u a l i f i e n t de « r o u t e s » ce qu i n ' e s t en 
dé f in i t i ve q u e p i s t e s . E n v é r i t é , les r o u t e s d i g n e s de ce 
n o m , c ' e s t - à - d i r e s u r l e s q u e l l e s la c i r c u l a t i o n a u t o m o ­
bi le é t a i t p o s s i b l e en t o u t e s s a i s o n s , é t a i e n t p e u n o m ­
b r e u s e s . L a p l u s i m p o r t a n t e é t a i t ce l le qu i r e l i a i t 
Y a o u n d é à K r i b i , avec u n e m b r a n c h e m e n t p a r t a n t de L o -
lodo r f s u r E b o l o w a . 

Ce t t e r o u t e a v a i t sub i , f a u t e d ' e n t r e t i e n p e n d a n t u n 
c e r t a i n t e m p s , d e s d é g r a d a t i o n s d o n t on p e u t j u g e r l ' i m ­
p o r t a n c e q u a n d on c o n n a î t la v i o l e n c e e t l ' a b o n d a n c e d e s 
c h u t e s d ' e a u . P o u r les a u t r e s r o u t e s , d o n t le t r a c é a d o p t é 
e t s u r t o u t le p ro f i l i n t e r d i s a i e n t p r a t i q u e m e n t la c i r c u ­
l a t i o n a u t o m o b i l e , e l l e s o n t n é c e s s i t é d e s a m é n a g e m e n t s 
e t m ê m e d e s t r a v a u x de r e d r e s s e m e n t s t e l s q u e les o p é ­
r a t i o n s de r é f e c t i o n p o u v a i e n t ê t r e c o n s i d é i ' é e s en g é n é ­
r a l , c o m m e des t r a v a u x n e u f s . 

L a t â c h e de l ' a d m i n i s t r a t i o n a é té d ' e n t r e p r e n d r e la 
r e s t a u r a t i o n du r é s e a u en le c o m p l é t a n t . Le b u t g é n é r a l 
p o u r s u i v i a é t é d ' a t t e i n d r e , en p a r t a n t du t e r m i n u s d u 
r a i l , l e s c e n t r e s de p o p u l a t i o n e t de c o m m e r c e i m p o r ­
t a n t s , a i n s i q u e les d é b o u c h é s f l u v i a u x , de m a n i è r e à l e s 
m e t t r e en c o m m u n i c a t i o n fac i l e a v e c la vo ie f e r r é e . 

L o s r o u t e s a c t u e l l e m e n t o u v e r t e s à la c i r c u l a t i o n au. 
C a m e r o u n s o n t l es s u i v a n t e s : 

1°/ N k o n g s a m b a , B a r é , D s c h a n g , F o u m b a n ; 
. 2 " / N k o n g s a m b a , B a f a n g , F o n t o u m i , F o u m b a n ; 

3 ° / D s c h a n g , I^ana, B a f i a ( v e r s N a c h t i g a l ) ; 
4 ° / Kr ib i , Lo lodor f , O l a m a , Y a o u n d é , Y o k o ; 
5 ° / Lo lodor f , E b o l o w a , S a n g m é l i m a ; 
6 ° / O l a m a , O n a n a b e s s a ; 
7 ° / N g o û m o u , M a k a k ; 
8 7 N a c h t i g a l , Biifia ( ve r s B a n a ) ; 
9 V Lo lodor f , E s e k a ; 

10" / D o u r n é , A b o n g - M b a n g , L o m i é ; 
1 1 " / B i k é l é - M o n g o , N a n g a - E b o k o ( v e r s B a t o u r i , s u r 

50 k .1 ; 
12"/ E d é a , S a k b a y è m e ; 
1 3 " / E d é a , N g a m b é ; 
14° / E d é a , D é b a n e . 

L e s p r i n c i p a l e s r o u t e s p r o j e t é e s s o n t : la r o u t e do 

Yoko v e r s le T c h a d e t ce l le de N a n g a - E b o k o v e r s l ' O u -
b an g u i . 

L a c i r c u l a t i o n e s t r é g l e m e n t é e p a r l ' a r r ê t é du 7 f é ­
v r i e r f 9 2 4 . Ce t e x t e p r é v o i t , o i i t r o a u t r e s , le l ' a l e n t i s s e -
m e n t s u r l es p o n t s , u n m a x i m u i u de c h a r g e u t i l e de 
1.500 k i l o g s , u n e v i t e s s e m a x i m a de 30 k i l o m è t r e s à 
l ' h e u r e , le s e n s u n i q u e s u r c e r t a i n e s r o u t e s . On p r e n d s a 
d r o i t e e t le d é p a s s e m e n t se f a i t p a r la g a u c h e . 

E n 1925 , u n e s o m m e de 610 .000 f r a n c s a é té c o n s a c r é e 
a l ' e n t r e t i e n d e s r o u t e s du t e r r i t o i r e . 
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I Matériel de Goudronnage des Routes 
— i i i i i i i i i i M i i u n i i i o i M i i i i i i i u n 1 1 1 n u n i n i i i i n i n n i i i i n n i i i . ' i i i l l l i i i i i i i i i n n i i M i . — 

= Matériel perfectionné, à bras, hippomobile et automobile 
I permettant d'épandre jusqu'à 20 tonnes de goudron par jour 
1 I F R M E I L L E U R S A P P A R E I L S L E S P L U S R É P A N D U S 

î M A I S O N S I R I U S - R I N C H E V A L | 
= INGÉNIEUR-CONSTRUCTEUR = 

I PARIS -:- 1, Rue de l'Aqueduc, 1 -:- Téléph, : NORD 36-93 | 
I USINE à SOISY-sous-MONTMORENCY (S.-&-0.) Téléphone: Enghien421 I 
I P L U S D E 3 . 0 0 0 A P P A R E I L S E N U S A G E | 
^lillllllllllllllllllllllllllllllllMllllillllllllllllMIIIIIIIIIMIIinilllMlllllIllIMMIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII l l l l l l l l l l l l i lMI lMl i l l l l l l l i i iMi l lMl l l l l l i l i lMI I I I I IM I I I I l i l l l l l i l l l lMI I I IMI I I I l ' r 

Li i l l i i l i l i i l i i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l !:!!]l l l !! l l l l l l l l l 'J; - IJI l i i l l iS I I I I I I I I I I I I I I IMli l l l l l l l l l i i lNi l l l l l l l l l l l l lMll l l l l l l i l l l l l l i i i l l i i l I l i l l l i : ' 

m^llS PARL CHOCS Repu S seau 
7 7 FUJE DAMTOM LEVALLOIS 

— RElMAULT -

- CITROtn- B t R u i t T _ 

- D E . l _ a G È - R Û M H A R D - T A u B O T -

H i S P A r n o - r - i i M E ; R \ a — PEuGtOT — v o i s i n 

- SE . P O S L M T S U R T O U T t S V O J T U R t S 

D A M B L A J O U R M E L E 

1 1 " C O L A S " I 
^ = S C C I É T É G É N É R A L E D ' E N T R E P R I S E S ~ 

I I 56 , Rue du Faubourg St Honoré, PARIS (8 ) Ë 

^ ^I IMl i l l l lMl l i l l l l l i l l l l l l l i i l l i l I l i l l lMI IMI I I I i l l l l l l l i l l l l l l i i i l l i i l l i i l l i l l î r 

H î l l i l l l l l l l i l l l l l l l l l l l l i iMi l l I l l l l l l l l l l l l l l i i l l i l l l l l l l i l l i i l I l i i l l i l i l i i i l i l l i i i l i l l l i 

II ARCO " 700 " I 
I I P e i n t u r e spéc ia l e pour les sur faces = 

I I s o u m i s e s a u x très h a u t e s i 

= I t e m p é r a t u r e s jusqu'à 380" = 

S O C I É T É N O V A V I A 
4, Rue d'Aguesseau, P A R I S ( 8 ^ 

Tilll l l l i l l l l l l l l l l l l l I l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l ! l l l l l l l l l l l ! l l l l l l l l l l l l l l l l i : ) l i~ ni i i i i i i i i i i i i i i i l i i i i i l l i l l i l l l i l l i l i i l l l l l i l l l l l l l l l i l l l l l l l l l l I l i l l i l l l l l i i l i it .n 
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* * * 

Au T o g o c o m m e a u C a m e r o u n , l e s r o u t e s s o n t c o n s t i ­
t u é e s s o i t de t e r r e de b a r r e ( d é p ô t q u a t e r n a i r e m a r i ­
t i m e ) , d a n s la z o n e c ô t i è r e , s o i t de g r a v i e r l a t é r i t i q u e 
( d a n s l ' i n t é r i e u r ) . D a n s ce d e r n i e r c a s , e l l e s s o n t p l u s 

r é s i s t a n t e s . E l l e s n ' o f f r e n t n é a n m o i n s j a m a i s la s o l i d i t é 
d e n o s r o u t e s de F r a n c e , r e c h a r g é e s e t c y l i n d r é e s . C e ­
p e n d a n t , e l l e s a s s u r e n t , t e l l e s q u ' e l l e s s o n t , u n e c i r c u l a ­
t i o n t r è s s a t i s f a i s a n t e e t a l l a n t s a n s c e s s e c r o i s s a n t . 

De m ê m e , le p ro f i l de ces r o u t e s n ' e s t p a s é t a b l i avec 
^autant de s o i n q u e le p ro f i l d e s r o u t e s de n o s p a y s e t il 
s 'y r e n c o n t r e s o u v e n t d e s r a m p e s a s s e z f o r t e s . Ma i s e l les 
s o n t a c c e s s i b l e s p a r t o u t a u x c a m i o n s c h a r g é e s e t m ê m e 
t r a î n a n t u n e r e m o r q u e . 

On n e r e n c o n t r e q u e d e s v é h i c u l e s à t r a c t i o n m é c a n i -
([ue s u r l es r o u t e s du T o g o e t d u C a m e r o u n . L e s c h e v a u x 

e t l es b œ u f s v i v e n t en ef fe t d i f f i c i l e m e n t d a n s ces r é -
gioMis. 

L a c o n s t r u c t i o n des r o u l e s se f a i t en g é n é r a l p a r e n ­
t r e p r i s e i n d i g è n e . Un g r o u p e m e n t i n d i g è n e se c h a r g e de 
la c o n s t r u c t i o n de te l t r o n ç o n , m o y e n n a n t t e l l e s o m m e . 
Les d i f f é r e n t e s p h a s e s de la c o n s t r u c t i o n s o n t : le t r a c é , 
le d é b r o u s s e m e n t ( t r è s p é n i b l e en f o r ê t ) , le n i v e l l e m e n t 
a p p r o x i m a t i f , le r e c h a r g e m e n t en t e r r e de b a r r e b a t t u e 
ou e n l a t é r i t e , e t l ' a m é n a g e m e n t des f o s s é s . L e s p o n t s 
s o n t c o n s t r u i t s p a r l es m a ç o n s e t c h a r p e n t i e r s de l 'Ad­
m i n i s t r a t i o n . L a p l u p a r t des p o n t s s o n t p r o v i s o i r e s : c u ­
lées en p i e r r e s s è c h e s , p o u t r e s en b o i s e t p l a t e l a g e en 
p l a n c h e s ; m a i s o n c o n s t r u i t le p l u s p o s s i b l e a c t u e l l e ­
m e n t de p o n t s d é f i n i t i f s , s o i t en m a ç o n n e r i e , so i t e n fer . 
C ' e s t a i n s i q u ' e x i s t e a u T o g o le p l u s g r a n d p o n t en m a ­
ç o n n e r i e d ' A f r i q u e , le p o n t s u r la K^ara, qu i a 180 m è t r e s 
de l o n g e t 18 a r c h e s . 

- ( i i n i i i i i i i i i n i i i i i i i i i [ i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i l l l l l l l l l l t l | | | | | | | | 1 l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l ! l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i n i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l M I I I I I M i l l P ' I i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i i i i i i i t i t i i i M i i i i i i t i i i i i i i 

Route Automobile de Clermond-Ferrand au sommet du Puy-de-Dôme 
P a r d é l i b é r a t i o n du Conse i l g é n é r a l du P u y - d e - D ô m e , 

l a C o m p a g n i e d e s T r a m w a y s de C l e r m o n t - F e r r a n d e t d u 
P u y - d e - D ô m e a o b t e n u l ' a u t o r i s a t i o n de s u b s t i t u e r la 
r o u t e a u t o m o b i l e à la vo i e f e r r é e a v e c l o c o m o t i v e s p o u r 
d e s s e r v i r la b a n l i e u e o u e s t de C l e r m o n t e t le s o m m e t d u 
P u y - d e - D ô m e . 

E n s u i v a n t le t r a c é de la vo ie e x i s t a n t , la C o m p a g n i e 
a c o n s t r u i t en b a s a l t e d ' O r c i n e s u n e r o u t e de 6 m . 50 de 
l a r g e u r s u r 5 k m . de l o n g u e u r a v e c u n e r a m p e c o n s t a n t e 
d e 12 %, 

C e t t e r o u t e e s t a c c e s s i b l e à t o u t e s les v o i t u r e s a u t o ­
m o b i l e s m o y e n n a n t u n d r o i t de p é a g e fixé à 10, 20 e t 
30 fr. s u i v a n t la p u i s s a n c e du m o t e u r , ce p r i x c o n c e r n a n t 
d e u x p a s s a g e r s , a v e c s u p p l é m e n t de 5 fr . p a r v o y a g e u r 
en p l u s , le t o u t m a j o r é d ' u n e t a x e d é p a r t e m e n t a l e de 
10 % . 

L a r o u t e a p p a r t i e n t en p r o p r e à la C o m p a g n i e d e s 
T r a m w a y s de C l e r m o n t - F e r r a n d ; e l le a é t é c o n s t r u i t e 
a v e c s e s s e u l e s r e s s o u r c e s , s a n s a u c u n e s u b v e n t i o n n i 
a l l o c a t i o n q u e l c o n q u e du d é p a r t e m e n t . Ce q u i j u s t i f i e le 
d r o i t de p é a g e p e r ç u . 
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I Pour les Véhicules Poids Lourds I 

LE BANDAGE 

B E R G O U G N A N 
Dissymétrique 

LE BANDAGE 

E R G O U G N A N 
Extra-Souple cannelé 

L E P N E U 

B E R G O U G N A N 
Unicorde 

A T R I N G L E S O U A T A L O N S 

P E R M E T T E N T DE COMBINER 

pour chaque véhicule, suivant sa destination particulière. 

L 'ÉQUIPEMENT I D É A L z = = = i = z = = 
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LE C A O U T C H O U C 
DANS LA CONSTRUCTION DES ROUTES 

D e p u i s v i n g t ou v i n g t - c i n q a n s , on a t e n t é à di f fé­
r e n t e s r e p r i s e s l ' a p p l i c a t i o n du c a o u t c h o u c à la p r é p a ­
r a t i o n d ' u n sol p o u r v u d e s q u a l i t é s de s o l i d i t é , de s o u ­
p l e s s e , d ' i m p e r m é a b i l i t é p o u r l e s q u e l l e s c e t t e m a t i è r e 
s e m b l e t o u t p a r t i c u l i è r e m e n t d é s i g n é e . Q u e l q u e s - u n e s de 
c e s t e n t a t i v e s o n t d o n n é d e s r é s u l t a t s r e m a r q u a b l e m e n t 
i n t é r e s s a n t s , d ' a u t r e s , f a i t e s de m a n i è r e s t r è s d i f f é r e n t e s , 
n ' o n t p a s s e m b l é m é r i t e r d ' ê t r e p o u s s é e s p l u s a v a n t . 
D a n s t o u s les c a s , le p r i x d ' é t a b l i s s e m e n t des c h a u s s é e s 
p a r ces p r o c é d é s s e m b l a i e n t d e v o i r ê t r e b e a u c o u p t r o p 
o n é r e u x p o u r q u e la q u e s t i o n » v a l i i t la p e i n e q u ' o n s 'y 
a i ' r è t â t . 

P e n d a n t ces d e r n i è r e s a n n é e s , les p r i x des c a o u t c h o u c s 
n a t u r e l s o n t a u g m e n t é c o n s i d é r a b l e m e n t e t l ' on e s t s u r ­
p r i s , m a l g r é c e t t e s i t u a t i o n n o u v e l l e qu i d e v r a i t é c a r t e r 
p l u s e n c o r e q u ' a u t r e f o i s l ' e m p l o i de ces m a t i è r e s , d e . 
v o i r a p p a r a î t r e u n e r e c r u d e s c e n c e d ' e s s a i s e t d ' a p p l i c a - -
f ions d u c a o u t c h o u c à la r o u t e . B i e n q u e c e s e x p é r i e n c e s 
s o i e n t f a i t e s s u r t o u t en A n g l e t e r r e e t a u x E t a t s - U n i s , 
e l l e s i - e m e t t e n t a u j o u r s o u s u n e f o r m e g é n é r a l e m e n t 
n o u v e l l e , u n e q u e s t i o n qu i a p a s s é e n F r a n c e , à s o n 
h e u r e , p o u r t r è s i n t é r e s s a n t e . 

L e s c o n d i t i o n s e x i g é e s d e s r o u t e s m o d e r n e s s o n t b i e n 
d i f f é r e n t e s de c e l l e s d e m a n d é e s il y a s e u l e m e n t dix ou 
d o u z e a n s . L e s r o u t e s c o n s t r u i t e s a u t r e f o i s p o u r les c h e ­
v a u x d o i v e n t ê t r e é t a b l i e s a u j o u r d ' h u i p o u r l es a u l o n m -
b i l e s e t la p r a t i q u e de ces d e r n i è r e s a n n é e s a m o n t r é 
q u e les c o n d i t i o n s à r e m p l i r s o n t e s s e n t i e l l e m e n t d i s ­
t i n c t e s d a n s les d e u x c a s . 

A l ' i n t é r i e u r d e s v i l l e s , l ' a b o n d a n c e t o u j o u r s c r o i s s a n t e 
d u n o m b r e d e s v é h i c u l e s r e n d la c i r c u l a t i o n t e l l e m e n t 
b r u y a n t e , q u ' e n b i e n d e s p o i n t s il s e r a i t d é s i r a b l e , q u e l 
q u ' e n so i t le p r i x d ' é t a b l i s s e m e n t , q u ' o n p û t é t a b l i r u n 
s y s t è m e de p a v a g e a m o r t i s s e u r du s o n e t d e s v i b r a t i o n s , 
p o u r v u q u e la d u r é e en fiit s u f f i s a m m e n t l o n g u e , l ' e n t r e ­
t i e n fa ib le e t la r é p a r a t i o n a i s é e . A u x a b o r d s d e s m o n u ­
m e n t s p u b l i c s i m p o r t a n t s , d e s u n i v e r s i t é s , d e s é c o l e s , d e s 
l i ô p i t a u x , de c e r t a i n e s é g l i s e s , o n t r o u v e r a i t d e s a v a n ­
t a g e s t r è s g r a n d s à a v o i r des p l a c e s e t d e s r u e s r e l a t i v e ­
m e n t s i l e n c i e u s e s m a l g r é u n e c i r c u l a t i o n i n t e n s e oîi c e l t e 
<lernière n e s e r a i t p a s e n c o r e c o m p l i q u é e o u e n t r a v é e p a r 
d e s t r a v a u x f r é q u e n t s de r é f e c t i o n . 

11 e s t é v i d e n t , d ' a u t r e p a r t , q u e l ' e n c o m b r e m e n t d e s 
v o i e s u r b a i n e s d i m i n u e p r o p o r t i o n n e l l e m e n t à la v i t e s s e 
q u ' o n p e u t p e r m e t t r e a u x v o i t u r e s de p r e n d r e ; or , c e l l e - c i 
e s t l i m i t é e p r i n c i p a l e m e n t p a r l ' a d h é r e n c e d e s r o u e s s u r 
le so l . Si le so l e s t g l i s s a n t , t o u t v i r a g e , r a l e n t i s s e m e n t 
ou a r r ê t e s t u n d a n g e r g r a v e , q u e c e r t a i n s p a v a g e s c a o u t ­
c h o u t é s p e r m e t t r a i e n t d ' é v i t e r . 

D a n s la c a m p a g n e , m ê m e e n se l i m i t a n t a u x g r a n d e s 
r o u t e s , l ' e m p l o i du c a o u t c h o u c n e p e u t ê t r e e n v i s a g é 

c o m m e d ' u n e a p p l i c a t i o n g é n é r a l e , la p r o d u c t i o n de 
t o u t e s l es p l a n t a t i o n s d ' h é v é a n e su f f i r a i t p a s à f o u r n i r 
l es é l é m e n t s n é c e s s a i r e s . Ma i s b i e n des r o u t e s de c i r c u ­
l a t i o n a c t i v e p r é s e n t e n t en c e r t a i n s p o i n t s , e t s o u v e n t 
s u r d e s l o n g u e u r s t r è s f a ib l e s , des p rof i l s p a r t i c u l i è r e ­
m e n t d a n g e r e u x a u x v o i t u r e s r a p i d e s ; ces p o i n t s s o n t 
d ' a i l l e u r s r a p i d e m e n t a b î m é s p a r le p a s s a g e des a u t o s 
e t n é c e s s i t e n t d e s r é p a r a t i o n s e t des r é f e c t i o n s t r è s f r é ­
q u e n t e s . Il p o u r r a i t y a v o i r é g a l e m e n t e n c e s e n d r o i t s 
u n i n t é r ê t t r è s s u p é r i e u r à la d é p e n s e du p r e m i e r é t a ­
b l i s s e m e n t d a n s l ' e m p l o i d ' u n e s u r f a c e de r o u l e m e n t n o n 
g l i s s a n t e e t n e p r é s e n t a n t ([ue p e u d ' u s u r e . 

L e p r o b l è m e é t a n t a i n s i p o s é d a n s sa f o r m e a c t u e l l e , 
n o u s a l l o n s v o i r les d i l f é r e n t e s m a n i è r e s qu i o n t é té j u s ­
q u ' i c i p r o p o s é e s p o u r le r é s o u d r e e t les r é s u l t a t s o b t e n u s 
d a n s les e s s a i s p l u s ou m o i n s p r o l o n g é s a u x q u e l s l e s 
d i v e r s s y s t è m e s o n t é té p r a t i q u e m e n t s o u m i s . 

L e s q u a l i t é s t e c h n i q u e s r e q u i s e s p o u r l ' é t a b l i s s e m e n t 
d ' u n e c h a u s s é e d e s t i n é e a u x a u t o m o b i l e s s o n t p r i n c i p a ­
l e m e n t c e l l e s q u e lu i d o n n e s a r é s i s t a n c e m é c a n i q u e ; 
t o u t e f o i s , c o m m e il s ' a g i t de la r é s i s t a n c e a u r o u l e m e n t , 
ce n ' e s t p a s la d u r e t é de l a m a t i è r e e m p l o y é e q u i e s t le 
f a c t e u r d é t e r m i n a n t . Ce f a c t e u r e s t la c o h é s i o n ; l es s u b s ­
t a n c e s cmi) lnyé ( 's d o i v e n t ê t r e d a n s u n é t a t d ' a g r é g a t i o n 
te l q u e l e u r f r i a b i l i t é so i t n u l l e . S'il s ' ag i t d ' u n m é l a n g e 
de m a t é r i a u x , c o m m e c ' e s t s o u v e n t le c a s , il f a u t q u ' i l s 
s o i e n t l iés e n s e m b l e d ' u n e m a n i è r e i n d e s t r u c t i b l e . I^es 
eff(Mts qu i p e u v e n t ê t r e a p p l i q u é s i n s t a n t a n é m e n t en u n 
p o i n t d é t e r m i n é de la c h a u s s é e s o n t p a r f o i s c o n s i d é r a ­
b l e s , p a r s u i t e d ' u n c h o c b r u s q u e ou d ' u n s o u b r e s a u t de 
la v o i l u r e , e t on n e c o n ç o i t p a s de ' m a t i è r e a b s o l u m e n t 
r i g i d e qu i so i t c a p a b l e de r é s i s t e r à des e f for t s l o c a u x de 
c e t t e g r a n d e u r . C 'es t u n g r a i n d è s p e l i t qu i se d é t a c h e 
d ' a b o r d de r e n s e n i l ) l o ; il p r é p a r e la s é p a r a t i o n des g r a i n s 
v o i s i n s a u x p r o c h a i n s à - c o u p s q u ' i l s a u r o n t à s u p p o r t e r 
s a n s ê t r e a u s s i b i e n s o u t e n u s q u e l e u r s p a r e i l s q u i s o n t 
c o m p l è t e m e n t e n t o u r é s ; p e u à p e u e t p r o c h e en p r o c h e , 
il se p r o d u i r a u n e c a v i t é de d i m e n s i o n s a p p r é c i a b l e s s u r 
la s u r f a c e e t on s a i t a v e c q u e l l e r a p i d i t é , à p a r t i r de ce 
m o m e n t , la c a v i t é se t r o u v e a g r a n d i e à c h a q u e p a s s a g e 
de r o u e . 

L e s s e u l s m a t é r i a u x c a p a b l e s de r é s i s t e r s a n s se r o m ­
p r e à de g r a n d s e f for t s i n s t a n t a n é s s o n t les m a t i è r e s 
é l a s t i q u e s , m ê m e si e l l e s n e le s o n t que f a i b l e m e n t , c a r 
le p e t i t d é p l a c e m e n t q u ' e l l e s s u b i s s e n t a u m o m e n t d ' u n 
c h o c en lui e n l e v a n t s a b r u s q u e r i e r é d u i t la g r a n d e u r de 
la fo rce e x e r c é e d a n s u n e p r o p o r t i o n t r è s g r a n d e ; il n ' y 
a p a s a l o r s de r u p t u r e de m a t i è r e e t t o u s l es p o i n t s 
r e p r e n n e n t l e u r é t a t i n i t i a l d è s q u e l 'e f for t a c e s s é . 
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R O U L E M E N T S 
La cptuaXtté Irucxyrdje^até^ 

r é s u l t e 

_ d e s a concep t i on s c i e n t i f i q u e 
_ d e la h a u t e v a l e u r d e s a c i e r s 

e m p l o y é s à s a f a b r i c a t i o n 
_ d e la p réc i s ion d e s o n u s i n a g e 

Pou/T hénÀfÀJCJuz^ de touo Ij^ô 

- c h o i s i s s e z l e t y p e d e 
r o u l e m e n t c o n v e n a n t à 
l ' a p p l i c a t i o n e n v i s a g é e 

- m o n t e z - l e c o r r e c t e m e n t 
s u r v o t r e m a c h i n e 

- p r e n e z t o u t e s p r é c a u t i o n s 
n é c e s s a i r e s à s o n e n t r e t i e n 

NotreNotic Tôconcernant, , 
le y.hoix / / 
le montage ' 
l'entretien 

D E S R O U L E M E N T S R B I * " 

est \ 
a d r e s s é e f r a n c o s u r d e m a n d e 

75 AVENUE DE LA GRANDEARMEE P A R I S 
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Ces f a i t s s o n t c o n n u s d e p u i s l o n g t e m p s e t la m a t i è r e , 
p a r m i ce l l e s c o u r a m m e n t e m p l o y é e s , q u i r é p o n d le m i e u x 
a u x c o n d i t i o n s e x i g é e s e s t l ' a s p h a l t e ou le b i t u m e . 
M a l h e u r e u s e m e n t , o n o b s e r v e q u e la s o u p l e s s e e t l ' é l a s ­
t i c i t é d e s r e v ê t e m e n t s d ' a s p h a l t e n e r e s t e p a s s e m b l a b l e 
à e l l e s - m ê m e s avec le t e m p s , p a r s u i t e d e s t r a n s f o r m a ­
t i o n s p r o g r e s s i v e s q u i s ' o p è r e n t d a n s la p l u p a r t d e s p r o ­
d u i t s c o l l o ï d a u x d o n t l ' é t a t a s u b i u n e m o d i f i c a t i o n 
r é c e n t e de s t r u c t u r e . 

L e D ' de G a u d e m b e r g , a p r è s d e s r e c h e r c h e s t r è s é t e n ­
d u e s s u r c e t t e q u e s t i o n , a p r o p o s é l ' e m p l o i d ' u n « a s ­
p h a l t e c a o u t c h o u t é ». Si, d a n s u n e s o l u t i o n de c a o u t ­
c h o u c , o n a j o u t e de l ' a s p h a l t e , e n c h o i s i s s a n t u n l i q u i d e 
d i s s o l v a n t à la fo is ces d e u x s u b s t a n c e s , il s e p r o d u i t u n e 
c o m b i n a i s o n e n t r e e l l e s et , le l i q u i d e é v a p o r é , il r e s t e u n e 
p o u d r e de c o u l e u r p l u s f o n c é e q u e l ' a s p h a l t e n a t u r e l . 
C e t t e p o u d r e a la p r o p r i é t é t r è s i n t é r e s s a n t e de se p r e n ­
d r e en m a s s e c o m p a c t e p a r s i m p l e p r e s s i o n à f ro id . E l l e 
d u r c i t a l o r s r a p i d e m e n t , t o u t en r e s t a n t c o m p r e s s i b l e . 

Ces r e n s e i g n e m e n t s , q u e n o u s e m p r u n t o n s à u n e l e t t r e 
d e M. A r n a u d , i n g é n i e u r e n chef d e s P o n t s e t C h a u s s é e s , 
a d r e s s é e à la « R e v u e de l ' I n g é n i e u r » (nov . 1924) e t 
r e p r o d u i t e d a n s la « R e v u e G é n é r a l e d u C a o u t c h o u c » 
(N" 14, p . 12, 1 9 2 5 ) , e t d a n s « I n d i a R u b b e r W o r l d » 
(vo l . 72, N" 1, p . 395 , 1 9 2 5 ) , s o n t c o m p l é t é s de l a m a n i è r e 
s u i \ a n t e : 

L"« a s p h a l t e c a o u t c h o u t é », a p r è s s ' ê t r e s o u d é à l u i -
m ô m e , p a r s i m p l e c o m p r e s s i o n à f ro id , c o n s e r v e l e s 
a t t r i b u t s s p é c i a u x d u c a o u t c h o u c : é l a s t i c i t é , i m p e r m é a ­
b i l i t é e t a d h é s i v i t é . L e s r e v ê t e i ï i e n t s q u ' i l c o n s t i t u e d e ­
m e u r e n t i n d é f i n i m e n t c o m p r e s s i b l e s ; la c o h é s i o n e s t p l u s 
g r a n d e , p l u s h o m o g è n e , e t le p o i n t de f u s i o n p l u s é levé 
q u e p o u r l ' a s p h a l t e s e u l . Il se lie é t r o i t e m e n t avec les 
c o r p s q u i le s u p p o r t e n t ou a v e c l e s q u e l s il e s t en c o n t a c t . 
E n o u t r e , il c o n s e r v e s a c o m p l è t e s t a b i l i t é q u e l l e q u e s o i t 
l ' é l é v a t i o n de la t e m p é r a t u r e a m b i a n t e e t n e d u r c i t s e n ­
s i b l e m e n t p a s p a r le f ro id . 

P o n t s e t C h a u s s é e s 
D é p a r t e m e n t 

d e s A l p e s - M a r i t i m e s 
G r a s s e , 6 j u i l l e t 1926 . 

Il s e m b l e q u e les p r e m i e r s e s s a i s de p a v a g e c a o u t ­
c h o u t é r e m o n t e n t à 1870, oîi i l s f u r e n t t e n t é s à L o n d r e s , 
d a n s la g a r e de S a i n t - P a n c r a s . N o u s n e p o s s é d o n s m a l ­
h e u r e u s e m e n t p a s de r e n s e i g n e m e n t s p r é c i s s u r c e t t e 
i n s t a l l a t i o n . 

L e s a p p l i c a t i o n s d u p r o c é d é de C a u d e m b e r g o n t é t é 
f a i t e s , d ' a p r è s M. A r n a u d , s u r l e s v o i e s p u b l i q u e s , d a n s 
d e s c o n d i t i o n s v a r i é e s , o ù il a f a i t p r e u v e de q u a l i t é s 
s u p é r i e u r e s . M a i s p a r m i c e l l e s - c i , il e s t i n t é r e s s a n t de 
c i t e r c e l l e s s u r l e s q u e l l e s o n p e u t a v o i r a i s é m e n t d e s 
d o n n é e s a s s e z c o m p l è t e s . 

S u r la p l a c e de l a G a r e , à C a n n e s , oii la c i r c u l a t i o n e s t 
t r è s a c i i v e , on a p l a c é , e n 1 9 0 3 , u n r e v ê t e m e n t d ' a s p h a l t e 
c a o u t c h o u t é q u i n ' a , d e p u i s 23 a n s q u ' i l ex i s t e , d e m a n d é 
a u c u n e r é p a r a t i o n e t s e t r o u v e à l ' h e u r e a c t u e l l e s a n s 
t r a c e d ' u s u r e e t e n é t a t , p a r c o n s é q u e n t , de f o u r n r e n c o r e 
u n e l o n g u e c a r r i è r e ( f igure I ) . P o u r c o m p l é t e r l e s r e n ­
s e i g n e m e n t s d o n n é s p a r M. A r n a u d , n o u s p u b l i o n s c i -
d e s s o u s c e u x qu i n o u s o n t é t é a d r e s s é s a p r è s la d e m a n d e 
q u e n o u s en a v o n s f a i t e a u S e r v i c e d e s P o n t s e t C h a u s ­
s é e s de G r a s s e e t a u S e r v i c e d e s T r a v a u x C o m m u n a u x de 
C a n n e s : 

C o m m e s u i t e à v o t r e d e m a n d e de r e n s e i g n e m e n t s , j ' a i 
l ' h o n n e u r de v o u s f a i r e c o n n a î t r e q u e le r e v ê t e m e n t de 
la p l a c e de la G a r e de C a n n e s a é té e x é c u t é en 1903 p a r 
la C o m p a g n i e P . - L . - M . e t n o n p a r la Vil le de C a n n e s . 

E n 1912, il n ' y a v a i t p a s e n c o r e é té f a i t u n c e n t i m e 
de r é p a r a t i o n e t c ' e s t p o u r q u o i la Vi l le de C a n n e s a d o p t a 
ce m o d e de r e v ê t e m e n t p o u r le b o u l e v a r d de la C r o i s e t t e . 

C i - j o i n t u n e n o t e de r e n s e i g n e m e n t s s u r l es t r a v a u x 
de la Vi l le . 

Veu i l l ez a g r é e r , e t c . . . 
Voic i c e t t e n o t e : 

Chaussée en a s p h a l t e c a o u t c h o u t é 
du bou levard de la Cro ise t te , à Cannes 

( R e n s e i g n e m e n t f o u r n i s p a r le Se rv i ce de la V o i r i e 
- de C a n n e s ) 

E n t r e p r e n e u r : Soc i é t é A n o n y m e d e s M i n e s de B i t u m e ^ 
d ' a s i ) h a l t e du C e n t r e . 

D a t e d 'exécut ion : 1 9 1 3 - 1 9 1 4 . 

E x é c u t i o n des t r a v a u x : L a c h a u s s é e c o n s t r u i t e p a r la 
S. M. A. C. c o m p r e n d : 

1° u n e c o u c h e de b é t o n de 0,17 d ' é p a i s s e u r en c i m e n t 
P o r t l a n d s u p é r i e u r de P a v i n de L a f a r g e e t g r a v i e r fin 
de m e r ; 

2° u n e c o u c h e d ' a l p h a l t e c o m p r i m é m o n o l i t h e c a o u t ­
c h o u t é d ' u n e é p a i s s e u r m o y e n n e de 3 c e n t i m è t r e s a p r è s 
c o m p r e s s i o n . 

L ' e m p l o i de l ' a s p h a l t e s ' e s t f a i t à f ro id . 
P r i x de r e v i e n t : L e s t r a v a u x o n t é t é e x é c u t é s a u p r i x 

de f9 f r a n c s le m è t r e c a r r é p o u r l ' e n s e m b l e d e s t r a ­
v a u x , c o m p r e n a n t n o n s e u l e m e n t la c o u c h e de b é t o n e t 
l a c o u c h e d ' a s p h a l t e , m a i s e n c o r e t o u s les d é b l a i s p o u r 
la p r é p a r a t i o n de la c h a u s s é e e t l e u r t r a n s p o r t . 

M o n t a n t des t r a v a u x : P o u r c e u x e x é c u t é s en 1913 , e n t r e 
le C a s i n o M u n i c i p a l e t la r u e du C e r c l e - N a u t i q u e : 

113 .332 fr. 35 

P o u r c e u x e x é c u t é s en f 914, e n t r e le Ce rc l e N a u t i q u e 
e t l a r u e d u C a n a d a 36 .847 fr. 27 

Fig. I. — Revêtement en asphalte caoutchouté de la Place 
de la Gare de Cannes 
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[ SOCIÉTÉ ANONYME ï 
I POUR LA I 

I CONSTRUCTION ET L'ENTRETIEN DES ROUTES | 
I Capital : 1 0 . 5 0 0 . 0 0 0 Francs | 

i Siège Social : PARIS, 1, Rue Jules-Lefebvre ( 9 ) | 
i Télégrammes: R o u l o s a c e R - P a r i s R . C. Seine 1 8 8 . 2 8 2 Téléphone : GuTENBERG 70-10 = 

• = 

R E V Ê T E M E N T S ORDINAIRES | 
CYLINDRAGES - GOUDRONNAGES - BITUMAGES | 

R E V Ê T E M E N T S S P É C I A U X ï 

L E B I T U L I T H E 
= SA^S BOUE M POUSSIÈRE - USURE INAPPRÉCIABLE = 

i SURFACES EXÉCUTÉES EN 1912 ET VISIBLES EN BON ÉTAT A PARIS | 
I TRAVAUX EXÉCUTÉS EN FRANCE ET A L'ÉTRANGER DEPUIS 1920 : | 

= 900.000 mètres carrés = 

^l i l l l l l l l l l l I Mil I I I I IMI I I I I I I I I I IMI IMI IMI I M I I IM I I l i l i l l l l l i l l l in i l l lM IMI I I l l l l l l l l l l l l l I l l l l l l l ir; 

• ^ 1 ^UlinMIUHIIIIIIIIIIIIIIIIMIIIIIIIIIIIIIIIIIHIHIIIIIIMIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIMnMIUllUlliniMIIIIIIIIIUIIhlIlUIIIIIIIIIIIIIHHIIIIH 

C î I N G E R S O U - R ? \ N D 
• 3 3 . R . U E i R É , ? V U M V I R , P A R I S • i 

B A S A L T I N E 

DALLAGES 

A TRÈS HAUTE RÉSISTANCE 

BASALTA 
CARRELAGES INUSABLES 

MaTÉRiEL ET OUTILLAGE 
I COMPAGNIE GÉNÉRALE du BASALTE î 
I 3 3 , A v e n u e d e s C h a m p s - E l y s é e s , 3 3 i 

I P A R I S ( V I I I « ) I 
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Fii>. 2. — Revêtement en asphalte caoutchouté du Boulevard 
de la Croisette, à Cannes. 

E n t r e t i e n : L a S. M. A. C. s ' é t a i t e n g a g é e à e n t r e t e n i r 
g r a t u i t e m e n t les t r a v a u x p e n d a n t u n e p é r i o d e de 3 a n s 
a p r è s l e u r a c h è v e m e n t ; a p r è s ce dé la i , e l le s ' é t a i t 
e n g a g é e à c o n t i n u e r p e n d a n t 7 a n s l ' e n t r e t i e n d e s t r a ­
v a u x m o y e n n a n t , u n e r e d e v a n c e de 0 fr. 50 p a r m è t r e 
c a r r é e t p a r an , p a y a b l e c h a q u e a n n é e à t ^ r m e é c h u . 

L e r e v ê t e m e n t es t t o u j o u r s e n bon é t a t ; l e s r é p a r a ­
t i o n s s o n t i n s i g n i f l a n t e s . E n t r e t i e n t r è s p e u co i i t eux . 

C a r a c t é r i s t i q u e s : D o u x a u r o u l a g e , i n s o n o r e , d ' u n n e t ­
t o y a g e fac i le et , p a r c o n s é q u e n t , t r è s h y g i é n i q u e , n e 
p r o d u i s a n t p a s de p o u s s i è r e s , a s s e z g l i s s a n t p a r t e m p s 

P l " ' ^ - L ' I n g é n i e u r d e s T . P . E : 
C a n n e s , le 19 j u i n 1926. S i g n é : EYNARD. 

L e D i r e c t e u r a c t u e l du S e r v i c e de la Vo i r i e de C a n n e s 
n ' a y a n t p a s d i r i g é l ' e x é c u t i o n d e s t r a v a u x , il n ' a p a s é t é 
p o s s i b l e de r e c u e i l l i r des r e n s e i g n e m e n t s p l u s p r é c i s e t 
p l u s d é t a i l l é s s u r l ' a s p h a l t e c a o u t c h o u t é du b o u l e v a r d 
d e la C r o i s e t t e . P o u r l ' I n g é n i e u r d ' a r r o n d i s s e m e n t : 

X.. . 

Le D i r e c t e u r de la V o i r i e de C a n n e s a b i e n v o u l u n o u s 
a d r e s s e r les q u e l q u e s r e n s e i g n e m e n t s c o m p l é m e n t a i r e s 
s u i v a n t s : 

M a i r i e de C a n n e s C a n n e s 19 j u i l l e t 1926 . 
^Service d e s T r a v a u x 

C o m m u n a u x 

J ' a i l ' h o n n e u r de v o u s i i i f d r m e r q u ' e n effet n o u s p o s ­

s é d o n s à C a n n e s u n e a v e n u e en a s p h a l t e c a o u t c h o u t é , 
d o n t n o u s s o m m e s t r è s s a t i s f a i t s . 

Ce t r a v a i l a é té e x é c u t é en 1913 et 1914 p a r la Soc ié t é 
A n o n y m e des Mines de B i t u m e e t d ' A l p h a l t e du C e n t r e , 
r e p r é s e n t é e p a r M. R a m b a u d , 29, r u e de la R é p u b l i q u e , 
à M a r s e i l l e . 

L a c h a u s s é e c o n s t r u i t e p a r S. M. A. C. c o m p r e n d : 
1" L e t e r r a s s e m e n t e t t r a n s p o r t des d é b l a i s à la d é ­

c h a r g e . 
2" Une c o u c h e de b é t o n de 0,17 d ' é p a i s s e u r en c i m e n t 

P o r t l a n d s u p é r i e u r P a v i n de L a f a r g e . 
Le, b é t o n se c o m p o s e de : 

0 m ' 900 de g r a v e t t e ; 
0 m^ 200 de s a b l e de m e r ; 
250 k g . de c i m e n t . 

Fig. 3. — Revêtement en asphalte caoutchouté du Boulevard 
de la Croisette, à Cannes. 

3" P a v a g e en a s p h a l t e c o m p r i m é m o n o l i t h e c a o u t ­
c h o u t é de 0,03 à 0,035 d ' é p a i s s e u r a p r è s c o m p r e s s i o n . 

Veu i l l ez r e c e v o i r , e t c . . . 

N o u s r e m e r c i o n s v i v e m e n t n o s c o r r e s p o n d a n t s de 
l ' e m p r e s s e m e n t q u ' i l s o n t m i s à n o u s d o n n e r ces r e n s e i ­
g n e m e n t s q u i c o m p l è t e n t e t c o n f i r m e n t e n t i è r e m e n t c eux 
f o u r n i s p a r M. A r n a u d . De l e u r e n s e m b l e il r e s s o r t u n e 
c o n f i r m a t i o n i n d i s c u t a b l e de l ' i n t é r ê t q u e p r é s e n t e u n e 
m a t i è r e l é g è r e m e n t é l a s t i q u e s u r les c o r p s les p l u s d u r s 
p o u r o b t e n i r d e s r e v ê t e m e n t s d u r a b l e s e t s i l e n c i e u x . 

(A suivre.) P A U L B A R Y . 

Ingén i eu r Conseil. 

L a C o m p a g n i e d ' A p p l i c a t i o n s M é c a n i q u e s v i e n t d ' ê t r e 
c r u e l l e m e n t é p r o u v é e p a r la m o r t s u b i t e d ' u n de s e s 
D i r e c t e u r s g é n é r a u x a d j o i n t s , M. P i e r r e H o s p i t a l i e r . 

M. P i e r r e H o s p i t a l i e r , qu i t r a v a i l l a i t , d e p u i s la f o n d a ­
t i o n de la C. A. M., à l ' œ u v r e de M. T h . H o f f m a n n , c o n ­
s a c r a p l u s p a r t i c u l i è r e m e n t s o n a c t i v i t é a u d é p a r t e m e n t 
d e s r o u e s e t a m o r t i s s e u r s . Il é t a i t le fils de M. E . H o s p i ­
t a l i e r , le d i s t i n g u é e t r e g r e t t é p r o f e s s e u r à l 'Eco le de 
p h y s i q u e e t c h i m i e , d o n t le n o m r e s t e a t t a c h é a u f o r m u ­
l a i r e b ien c o n n u des E l e c t r i c i e n s e t M é c a n i c i e n s e t à la 
« R e v u e d ' E l e c t r i c i t é » d o n t il fu t le f o n d a t e u r . 

P a r f a i t h o m m e du m o n d e , a c c u e i l l a n t e t s i m p l e , d ' u n 
a b o r d é v e i l l a n t la s y m p a t h i e , P i e r r e H o s p i t a l i e r , p a r s o n 

t r a v a i l e t s e s h a u t e s q u a l i t é s , s u t s ' a t t a c h e r u n p e r s o n n e l 
d é v o u é e t m é r i t e r l ' e s t i m e de t o u s s e s c o l l è g u e s . 

T o u s c e u x qu i l ' o n t a p p r o c h é r e s t e n t c o n s t e r n é s p a r 
sa b r u s q u e d i s p a r i t i o n e t il n e l a i s s e p a r m i eux q u e 
d ' u n a n i m e s r e g r e t s . 

L e s o b s è q u e s e u r e n t l ieu le m a r d i 3f a o û t , a u mi l i eu 
d ' u n e n o m b r e u s e a s s i s t a n c e r e c u e i l l i e e t d o u l o u r e u s e ­
m e n t é m u e , f o r m é e p a r s e s a m i s , s e s c o l l è g u e s e t des 
d é l é g a t i o n s de t o u s les «e rv i ce s du S iège soc i a l et des 
u s i n e s de la C. A. M. L ' i n h u m a t i o n a eu l ieu a u c i m e t i è r e 
du M o n t p a r n a s s e , d a n s le c a v e a u de la f a m i l l e . 

P i e r r e H o s p i t a l i e r l a i s s e u n e m è r e e t u n e v e u v e é p l o -
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OCTOBRE 1 9 2 6 . REVUE G E N E R A L E L L 3 n o r T I Z ! ^ 

LE MATÉRIEL ROUTIER MODERNE 
( s u i t e ) 

L E S M A T E R I E L S D E G O U D R O N N A G E 

M A T E R I E L S A R E P A N D A G E P A R S I M P L E G R A V I T E 

M A T E R I E L S A B R A S 

L a c h a u d i è r e mobi le à b ras des E t a b l i s s e m e n t s 
A . D U R E Y - S O H Y et 0° ( f igure I) c o m p o r t e u n e cuve de 
3 0 0 l i t r e s et un fovei m o n t é s s u r u n c l i a r i o t à d e u x r o u e s . 
L e foyer , à g r i l l e r e c t a n g u l a i r e , p e r m e t l ' e m p l o i du b o i s 
•et du c h a r b o n . Le l é p a n d a g e du p r o d u i t c h a u d a l ieu 
p a r u n e r a m p e t r a n s v e r s a l e en t u b e s fer p e r c é s de t r o u s 
de g r a n d d i a m è t r e r é g u l i è r e m e n t e s p a c é s . Un r o b i n e t à 
b o i s s e a u , c o m m a n d é à p a r t i r des b r a n c a r d s p a r le c o n ­
d u c t e u r , r è g l e p a r s o n d e g r é d ' o u v e r t u r e le d é b i t du g o u ­
d r o n e t p a r s u i t e le t a u x de r é p a n d a g e p o u r u n e v i t e s s e 
d e d é p l a c e m e n t d o n n é e . Un r o b i n e t p l a c é à l ' a v a n t p e r ­
m e t de p u i s e r le g o u d r o n c h a u d p o u r l es r é p a r a t i o n s , 
l e s e m p l o i s p a r t i e l s , o p é r a t i o n s q u e l 'on r é a l i s e à la m a i n 
à l ' a ide de s e a u x ou d ' a r r o s o i r s . 

L e c o n s t r u c t e u r d o n n e les chi f f res s u i v a n t s : 

Un c h a n t i e r o r g a n i s é avec t r o i s c h a u d i è r e s N" 2 p e u t 
p e r m e t t r e de g o u d r o n n e r p a r j o u r 500 m è t r e s de c h a u s ­
sée s u r u n e l a r g e u r de 4 m. 50 à 5 m è t r e s . ( C h a q u e c h a u ­
d i è r e N" 2 p e u t d é b i t e r e n v i r o n 2.000 k i l o s de g o u d r o n 
p a r j o u r n é e de 10 h e u r e s de t r a v a i l . ) 

C o m m e les p r é c é d e n t e s , e l l e s p e u v e n t ê t r e m u n i e s d ' u n 
r o b i n e t p o u r le p u i s a g e à l ' a ide de s e a u x ou d ' a r r o s o i r s . 

Fig. I. — Chaudière mobile à bras pour le 

répandage à chaud du goudron sur les routes 

Les g o u d r o n n e u s e s à b ras de la m a i s o n S I R I U S s o n t 

•de d e u x g r a n d e u r s d i f f é r e n t e s : 

— L a g o u d r o n n e u s e N° f u t i l i s e u n d e m i - f û t p é t r o l i e r . 
« o i t 125 à 150 k i l o s de g o u d r o n p a r c h a u d e . 

— I-.a g o u d r o n n e u s e N° 2 u t i l i s e 240 à 250 k i l o s p a r 
•chaude , so i t le c o n t e n u d ' u n fû t p é t r o l i e r ( f igure I I ) . 

L a c h a u d i è r e e s t m o n t é e s u r u n c h a r i o t à d e u x r o u e s , 
a u - d e s s u s d ' u n foyer m o b i l e s u s c e p t i b l e de b r û l e r t o u t e 
e s p è c e de c o m b u s t i b l e . L e g o u d r o n s ' é chau f f e r a p i c e -
m e n t , p a r s u i t e de s o n p a s s a g e d a n s u n s e r p e n t i n p l a c é 
s o u s la c h a u d i è r e e t s o u m i s a u r a y o n n e m e n t d i r e c t du 
foyer . Il en r é s u l t e u n e c i r c u l a t i o n e x t r ê m e m e n t v ive . L e 
c h a u f f a g e ne d e m a n d e p a s p l u s d ' u n q u a r t d ' h e u r e . 

L e r é p a n d a g e a l ieu é g a l e m e n t p a r s i m p l e g r a v i t é , p a r 
u n e r a m p e p e r c é e de t r o u s . L a q u a n t i t é de g o u d r o n 
r é p a n d u e d é p e n d de l ' o u v e r t u r e d ' u n r o b i n e t m a n œ u v r é 
à p a r t i r d e s b r a n c a r d s . 

Fig. 2. — Goudronneuse à bras N ° 2 

Les goudronneu-ses à bras E J A L G p o u r r é p a n d a g e p a r 

g r a v i t é a u m o y e n d ' u n e r a m p e p e r f o r é e ( f igure I I I ) o n t 
u n e c o n t e n a n c e de 150 l i t r e s ou de 250 l i t r e s s u i v a n t le 
m o d è l e . L e c h a u f f a g e s 'y ef fec tue d a n s u n f a i s c e a u t u b u -
l a i r e à c h a u f f a g e r a p i d e d a n s l eque l c i r c u l e le g o u d r o n . 
I j C foyer , a m o v i b l e , p e r m e t d ' i n t e r r o m p r e i n s t a n t a n é ­
m e n t le c h a u f f a g e . Un d i s p o s i t i f de s é c u r i t é e s t p r é v u 
c o n t r e le d é b o r d e m e n t des m o u s s e s . L a c o m m a n d e du 
l ' ob ine t de r é p a n d a g e se fa i t à p a r t i r des b r a n c a r d s . 

L e r e m p l i s s a g e de t o u s les a p p a r e i l s p r é c i t é s a l ieu 
p a r s i m p l e g r a v i t é ou p a r p o m p e . 

L e s c o n s t r u c t e u r s f o u r n i s s e n t avec l e u r s a p p a r e i l s des 
c h è v r e s à t r o i s p i e d s a v e c p a l a n s ( f igure I V ) ou d e s 
p o m p e s à g r a n d s or i f ices m o n t é e s s u r b r o u e t t e ( f i g u r e V ) , 
de c o n s t r u c t i o n s p é c i a l e e x c l u a n t c o m p l è t e m e n t l ' e m ­
plo i du b r o n z e e t du c u i r ( p i s t o n s à s e g m e n t s ) . 

L e s c h è v r e s a v e c p a l a n s p e r m e t t e n t d ' é l eve r les f û t s 
a u - d e s s u s des c h a u d i è r e s . L a v i d a n g e e s t l e n t e . Ce t t e 
m é t h o d e n e p e u t s ' a p p l i q u e r q u ' a u x g o u d r o n s a p p r o v i ­
s i o n n é s en f û t s . 
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Los p o m p e s s o n t d ' u n e m p l o i p l u s g é n é r a l ; e l l e s t r o u - v i s i o n n é s en f û t s q u e p o u r l es g o u d r o n s s t o c k é s en c i t e r n e 
v e n t l e u r a p p l i c a t i o n a u s s i b i en p o u r l es g o u d r o n s a p p r o - s o u t e r r a i n e . 

Fig. 3. — Goudronneuse à bras E J A L G 

Avec rampe 

Avec rampe 
et pompe de 
remplissage 

Fig. 4. — Chèvre a 3 pieds 
f i^. 5 . — Pompe rotative à palette 

pour transvasement de goudron Ftg. 6. — Goudronneuse à bras S C H A R S 

T o u t e f o i s , l e u r ef f icaci té e s t s u b o r d o n n é e à l ' é t a t de 
f luidi té du g o u d r o n e m p l o y é ; la p l u p a r t d e s g o u d r o n s 
ne p e u v e n t ê t r e a s p i r é s s a n s u n r é c h a u f f a g e p r é a l a b l e 
l eu r d o n n a n t la f luidi té v o u l u e ( d é g o u r d i s s a g e ) . 

D ' a u t r e s g o u d r o n n e u s e s s o n t c o n ç u e s de t e l l e s o r t e 
q u e le r e m p l i s s a g e p u i s s e s ' e f f ec tue r s a n s le s e c o u r s 
d ' a p p a r e i l s s é p a r é s . 

Te l e s t le c a s de la g o u d r o n n e u s e à b ras E J A L G avec 
p o m p e de r e m p l i s s a g e , d a n s l a q u e l l e la p o m p e e s t fixée 
d i r e c t e m e n t s u r le b â t i d u c h a r i o t . 

Tel e s t le c a s é g a l e m e n t de la g o u d r o n n e u s e à b ras 
S C H A R S . 

Le fût p e u t ê t r e p l a c é f a c i l e m e n t à l ' a ide d ' u n p o u l a i n 
ou de d e u x c h e v r o n s q u e l c o n q u e s s u r la p a r t i e s u p é r i e u r e 
du r é s e r v o i r à g o u d r o n d a n s l eque l il s e d é v e r s e d i r e c ­
t e m e n t ( f igure VI) p a r s i m p l e g r a v i t é . 

D a n s ce t a p p a r e i l , le g o u d r o n n e p e u t a c c é d e r à la 
r a m p e d ' é p a n d a g e que p a r u n s e r p e n t i n l o n g e a n t le c o n -
<luit de f u m é e . 

P e n d a n t le cluiufTage, le g o u d r o n p a s s a n t p a r ce s e r ­

p e n t i n r e t o u r n e d a n s la c u v e . Ce r é s u l t a t s 'ob t ien t , p a r la 
m a n œ u v r e d ' u n r o b i n e t à t r o i s v o i e s . 

L e r é p a n d a g e p a r s i m p l e g r a v i t é do i t ê t r e s u i v i d ' u n 
l i s s a g e . C e l u i - c i es t e x é c u t é à b r a s à l ' a i de de b a l a i s 
en p i a s s a v a ( f igure V I I ) , ou en so i e , ou e n c o c o , o u à 
l a m e l l e s o u flls m é t a l l i q u e s . 

On c o m p t e en g é n é r a l q u a t r e t i s s e u r s p o u r c i n q m è t r e s 
de l a r g e u r de c h a u s s é e s , d e u x ou t r o i s p o u r u n e d e m i -
l a r g e u r . 

Ce g e n r e d ' a p p a r e i l s n é c e s s i t e , o n le vo i t , u n e m a i n -
d 'o^uvre a s s e z c o n s i d é r a b l e . A u s s i n ' e s t - i l p l u s g u è r e 
u t i l i s é q u e p o u r de t r è s p e t i t e s s u r f a c e s . 

hig. 7. — Balai à résistance facultative 
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M a t é r i e l de r é p a n d a g e par p u l v é r i s a t i o n . — Ou a r r i v e 
à r é d u i r e d a u s u n e c e r t a i n e p r o p o r t i o n la m a i n - d ' œ u v r e 
en u t i l i s a n t l es a p p a r e i l s à r é p a n d a g e p a r p u l v é r i s a t i o n . 
D a n s c e u x - c i , la p r e s s i o n n é c e s s a i r e à la p u l v é r i s a t i o n 
e s t o b t e n u e à l ' a ide d ' u n e p o m p e à b r a s . 

L a g o u d r o n n e u s e à b ras E J A L G avec p o m p e de r é p a n ­
dage et lance en e s t u n e x e m p l e . E l l e n e diffère d e s p r é ­
c é d e n t e s q u e p a r l ' a d j o n c t i o n de la p o m p e , de l a t u y a u ­
t e r i e e t de la l a n c e . 

L a g o u d r o n n e u s e IV° 2 A M M A N N c o n t i e n t 220 l i t r e s 
( f igu re V I I I ) . 

L a c h a u d i è r e e s t à d o u b l e e n v e l o p p e . E l l e r e n f e r m e 
u n t u b e b o u i l l e u r . L e g o u d r o n p a s s e a u t r a v e r s d ' u n filtre. 
U n e é v a c u a t i o n e s t p r é v u e p o u r l es m o u s s e s . 

L e foye r p o s s è d e u n e g r i l l e p o u r t o u s c o m b u s t i b l e s . 
L a p o m p e , d u t y p e d e m i - r o t a t i f , a s s u r e le r e m p l i s ­

s a g e e t le r e f o u l e m e n t s o u s p r e s s i o n à la l a n c e . L a p u l ­
v é r i s a t i o n du g o u d r o n s ' o b t i e n t à l ' a ide d ' u n p u l v é r i -

L e s m a c h i n e s à q u a t r e r o u e s ( f igure XI) c o n t i e n n e n t 
1.200 e t f .500 l i t r e s . 

L a cuve e t l ' e n v e l o p p e s o n t en tô l e d ' a c i e r . L e s p a r o i s 
du foyer e t la tô l e de c o u p de feu s o n t p r o t é g é e s p a r d e s 
p l a q u e s r é f r a c t a i r e s . Des d i s p o s i t i o n s a p p r o p r i é e s a s s u ­
r e n t u n e p a r f a i t e u t i l i s a t i o n des gaz c h a u d s . 

L e c h a r i o t , e n t i è r e m e n t m é t a l l i q u e , e s t m o n t é ou n o n 
s u r r e s s o r t s . 

L e r é p a n d a g e p e u t s ' e f f ec tue r so i t p a r s i m p l e g r a ­
v i t é a v e c r a m p e de d i s t r i b u t i o n , p a r p o m p e à b r a s e t 

Fig. 8. — Goudronneuse 

à bras A M M A N N 

s a t e u r s p é c i a l fixé à l ' e x t r é m i t é d ' u n e l a n c e à p o i g n é e s 
e n b o i s . Ce t t e l a n c e e s t r e l i é e à la p o m p e p a r u n t u y a u 
e n a m i a n t e e t c a o u t c h o u c a v e c r e v ê t e m e n t e x t é r i e u r e n 
a c i e r . 

L ' e n s e m b l e e s t m o n t é s u r c h â s s i s m é t a l l i q u e a v e c r e s ­
s o r t s e t d e u x g r a n d e s r o u e s à r o u l e m e n t s à b i l l e s . 

L a g o u d r o n n e u s e R A C O ( f i gu re IX) c o n t i e n t 200 l i t r e s . 
L a c h a u d i è r e , m o b i l e , s e r e t i r e s a n s d i f f icu l té . E l l e e s t 
d i s p o s é e d a n s u n foye r à d o u b l e e n v e l o p p e , de s o r t e q u e 
les g a z de la c o m b u s t i o n l ' e n t o u r e n t c o m p l è t e m e n t . L e 
r é p a n d a g e se fa i t p a r u n e l a n c e t e r m i n é e p a r u n e p o m m e 
d ' a r r o s o i r . 

M A T E R I E L S H I P P O M O B I L E S 
M A T E R I E L S A C H A U F F A G E D I R E C T 

Les g o u d r o n n e u s e s h i p p o m o b i l e s E J A L G s o n t m o n t é e s 
s u r d e u x r o u e s ou q u a t r e r o u e s s u i v a n t l e u r c a p a c i t é . 

L a m a c h i n e à d e u x r o u e s ( f igu re X) c o n t i e n t 750 l i t r e s ; 
le c h a u f f a g e , à r e t o u r de flammes, d u r e u n e h e u r e e n v i r o n . 
U n v a s e d ' e x p a n s i o n p r é v i e n t l es d a n g e r s des d é b o r ­
d e m e n t s . L a t e m p é r a t u r e e s t i n d i q u é e p a r u n t h e r m o ­
m è t r e à c a d r a n . 

l a n c e m o b i l e p o u r é p a n d a g e p a r p u l v é r i s a t i o n s o u s p r e s ­
s ion , p a r p o m p e a c t i o n n é e m é c a n i q u e m e n t p a r u n e r o u e 
d u v é h i c u l e p o u r é p a n d a g e s o u s p r e s s i o n p a r r a m p e . 

Fig. 9. — Goudronneuse R A C O 
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Le i p i n p l i s s a g e e s t a s s u r e so i t p a r p o m p e à b r a s , so i t Le l i s s a g e a l ieu à b r a s , ou m i e u x , a u m o y e n d ' u n t ra i re 
p a r é l év i i t eu r de fù l s avec t r e u i l à b r a s , so i t p a r p o t e n c e de ba la is l isseurs ( f igure X I I I ) , c o m p o s é de d e u x r a n g é e s 
avec p a l a n ( f igure X I ; . (le b a l a i s se c h e v a u c h a n t . On u t i l i s e le p i a s s a v a ou le 

a m b o u . 

Pig_ 10. — Goudronneuse " E J A L G 
avec tram de balais 

Le l i s s a g e a p r è s é p a n d a g e p e u t ê t r e e x é c u t é à b r a s p a r 
u n e é q u i p e d ' o u v r i e r s ou p a r u n t r a i n de b a l a i s - l i s s e u r s 
"(figure X) a c c r o c h é d e r r i è r e la g o u d r o n n e u s e . 11 a s s u r e 
le l i s s a g e s u r u n e l a r g e u r de 1 m. 50 ou p l u s . L e s d e u x 
r a n g é e s de b a l a i s , en coco ou p i a s s a v a , sor i t f o r m é e s 
c h a c u n e de p l u s i e u r s é l é m e n t s d i s p o s é s en q u i n c o n c e . 

I l s s o n t a r t i c u l é s d a n s les d e u x s e n s p o u r s ' a p p l i q u e r 
e x a c l e m e i i t s u r la c h a u s s é e . Un l ev ie r avec a r r ê t o i r p e r ­
m e t le r e l e v a g e p o n d a n t les p é r i o d e s de t r a n s p o r t . 

L ' a p p a r e i l à t r a c t i o n a n i m a l e S I R I U S ( f igure XII) e s t 

m o n t é s u r deux r o u e s ; la s u s p e n s i o n c o m p o r t e d e u x 
r e s s o r t s . Il c o n t i e n t c inq fû t s p é t r o l i e r s , so i t e n v i r o n 
1.250 k i l o s . 

L e foyer e s t à r e t o u r de f l a m m e s ; il e s t f e r m é p a r 
u n e p o r t e à d e u x v a n t a u x d o n t l ' o u v e r t u r e ou la f e r m e ­
t u r e a s s u r e ou i n t e r r o m p t le t i r a g e . L a p r e m i è r e c h a u d e 
d u r e . u n e h e u r e ; les s u i v a n t e s u n e d e m i - h e u r e à t r o i s 
q u a r t s d ' h e u r e . 

L e r é p a n d a g e s ' e f fec tue so i t p a r u n e r a m p e , so i t p a r 
u n l)cc de c a n a r d l a r g e m e n t d é v e l o p p é . 

Un r o b i n e t r è g l e à v o l o n t é le déb i t . 

C h a q u e é l é m e n t du t r a i n e s t i n d é p e n d a n t ; il p e u t se 

m o u v o i r d a n s t o u s les s e n s ; il e s t a m o v i b l e . 

fig. If 

Goudronneuse E J A L G 

de 1.500 litres 
-m 
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L a p r e s s i o n e x e r c é e s u r la c h a u s s é e e s t v a r i a b l e . P e n ­
d a n t les t r a n s p o r t s , les b a l a i s s o n t r e l e v é s . 

L e r e m p l i s s a g e s ' e f ï ec tue p a r p o m p e ou p a r s i m p l e 
g r a v i t é , le fû t é t a n t é levé à l ' a ide d ' u n e c h è v r e à p a l a n . 

Fig. 13. — Trains de balais lisseuis 

n e m e n t p r e s q u e c o n t i n u de l ' a p p a r e i l . C 'es t u n m o n t e -
f û t s c o m p r e n a n t c o r b e i l l e m o b i l e , r a m p e d ' a s c e n s e u r et 
t r e u i l qu i p e r m e t d ' é l eve r e t de m a i n t e n i r u n fû t en 
v i d a n g e a u - d e s s u s de la c u v e . L e g o u d r o n froid se d é v e r s e 
a i n s i c o n s t a m m e n t d a n s le l i q u i d e c h a u d , r e m p l a ç a n t a u 
fur e t à m e s u r e le p r o d u i t r é p a n d u s a n s a b a i s s e m e n t s e n ­
s ib le de la t e m p é r a t u r e de l ' e n s e m b l e . 

L a g o u d r o n n e u s e L A F F L Y , s u r deux_ r o u e s , c o n t e n a n c e 
1.200 l i t r e s , chauf fe à feu d i r ec t , r é p a n d p a r s i m p l e 
g r a v i t é . U n . t r a i n , de b a l a i s l i s s e u r s , s u r r o u e s , t e r m i n e 
l ' o p é r a t i o n de r é p a n d a g e . 

P o u r en t e r m i n e r avec les m a t é r i e l s h i p p o m o b i l e s , qu ' i l 
n o u s s o i t p e r m i s de c i t e r u n e g o u d r o n n e u s e de c o n c e p ­
t i o n s p é c i a l e : 

L a c h a u d i è r e mobi le A. D U R E Y - S O H Y et C ( f igure X V ) . 
L a cuve à g o u d r o n c o n t i e n t 900 l i t r e s . E l l e e s t p r e s q u e 

e n t i è r e m e n t i m m e r g é e d a n s u n e cuve à e a u chauf fée 
d i r e c t e m e n t p a r le foyer . L a t r a n s m i s s i o n de c h a l e u r se 
fa i t p a r l ' i n t e r m é d i a i r e de l ' e au qu i p é n è t r e j u s q u ' a u 
s e i n du p r o d u i t p a r des t u b e s l é g è r e m e n t i n c l i n é s ( c h a u f ­
fage p a r b a i n - m a r i e ) . L a chauffe , l en t e , a l ' a v a n t a g e 
de d o n n e r u n ' p r o d u i t t r è s h o m o g è n e e t d ' é l i m i n e r c o m ­
p l è t e m e n t t o u t d a n g e r d ' i n c e n d i e . 

Fig. 14. -- Goudronneuse N"' 3 , 

L a g o u d r o n n e u s e N° 3 A M M A N N , s u r q u a t r e r o u e s 
( f igu re XIV) a u n e c o n t e n a n c e de 1.000 l i t r e s . L a c h a u ­
d i è r e , à d o u b l e e n v e l o p p e e t d e u x e n t r é e s , t u b e b o u i l l e u r , 
f i l t r e s à g o u d r o n , é v a c u a t i o n du t r o p p l e in , foye r e t g r i l l e 
p o u r t o u s c o m b u s t i b l e s , a s s u r e le c h a u f f a g e de la p r e ­
m i è r e c h a r g e en 40 m i n u t e s e n v i r o n . 

U n e p o m p e r o t a t i v e m a n œ u v r é e à b r a s p a r v o l a n t -
m a n i v e l l e p e r m e t le r e m p l i s s a g e e t le r é p a n d a g e p a r 
p u l v é r i s a t i o n . Ce l l e - c i e s t o b t e n u e p a r d e u x l a n c e s à p u l ­
v é r i s a t e u r s p o u v a n t f o n c t i o n n e r s i m u l t a n é m e n t ou s é p a -
r é f n e n t . Une h e u r e u s e d i s p o s i t i o n a s s u r e u n f o n c t i o n -

remorquée par un rouleau à essence 

Le r é p a n d a g e se fa i t p a r s i m p l e g r a v i t é , d a n s u n e 
g o u t t i è r e p e r c é e de t r o u s ; le l i s s a g e p a r b a l a i s à b r a s 
ou à l ' a ide d ' u n t r a i n a c c r o c h é en r e m o r q u e , le r e m p l i s ­
s a g e p a r s i m p l e g r a v i t é en é l e v a n t les fû t s à l ' a ide d ' u n e 
c h è v r e avec p a l a n . 

(A suivre.) B.4RBÉ, ingénieur . 
i i i i i i i i i i i i i i M i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i i M i n i i i i i i i i i i i i i i i i n i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i u i i 

NOTE. — Il n ' a p a s é t é p o s s i b l e , p a r m a n q u e de p l a c e , 
d ' i n s é r e r les f igu res XII e t XV. C e l l e s - c i p a s s e r o n t d a n s 
le p r o c h a i n n u m é r o . 
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INDEX TECHNIQUE 

Ouvrages récemment parus 
DIE KRAFTWAGENSTRASSE (LA R O U T E POUR A U T l -

CAMIONS), pa r RunoL SCHENCK. — Dans un exposé scien­
tifique p r éc i s M. Schenk é tud ie les forces agissant sur la 
rou te , en m ê m e t e m p s qu ' i l i nd ique de quelle m a n i è r e il faut 
a d a p t e r le t r acé et la s t ruc tu re dos rou tes au t ra f ic au to­
mobi le en t enan t compte dè l ' expér ience acquise et des exi­
gences économiques . Les e x p é r i e n c e s effectuées à l ' é t r anger 
ont été mises à profi t p o u r la cons t ruc t i on dos chaussées en 
Allomagno. Ce l ivre in téresse non seulement l ' i ngén ieur 
cons t ruc t eu r mais e n c o r e tous ceux qui s ' occupen t d ' au to-
inobilos, de pneus , d ' a spha l t e , de goudron , de p i e r r e s et de 
c iment . 

AGENDAS DVNOD 1 9 2 6 (TR.WAUX PUBLICS) , p a r F . 
. \ u ( ; a m u s , i ngén ieu r dos Arts et Manufac tu res , r evu p a r 
Th . Rousseau . 

BHiriSU ROAD PRACTICE, p a r J o h n W i l e h i e d G R E E N , 
City Enginoor and a rch i t ec t Durha in . Ed i t é p a r Georges 
Baik 's , Durhan i . — Collection de notes sur tous sujets se 
r a p p o r t a n t à la p r a t i q u e de la cons t ruc t i on des rou tes , r éd i ­
gées p a r les j j r inci i jaux i ngén ieu r s rou t i e r s angla is . 

1 . Road P l a n n i n g and T r a n s p o r t Fac i l i t i é s . (Tr. icé dos 
rou tes et facil i tés de t r a n s p o r t ) , p a r H.-H. H u m p h r i e s . 

2 . City Artor ia l Roads . (Les a r t è r e s de c o m m u n i c a t i o n 
dos vil les) , p a r A. D r y l a n d . 

3 . Dra inage and F o u n d a t i o n s , p a r W . - J . Morret t . 
4 . T a r i n a c a d a m , p a r l ieu tenant -co lonel P resco t t . 
5 . ( i routod Roads . (Routes b i t umineuses . Méthode de 

p é n é t r a t i o n ) , p a r H.-T. C h a p m a n . 
6 . Concroto Road ( ' ons t ruc t ion (Les rou tes en béton de 

c iment ) , p a r J.-B.-L. Meck. 
7. Asphal te , j jar Br ickne l l . 
8 . Cl inker-Asphal t , p a r W . - J . Hadf ie ld . 
9 . Asphal te on roches , ])ar E.-L. F i n c h . 

1 0 . Pavages en p i e r r e s , p a r J . S t e e l e . 

1 1 . Pavages en bois , p a r L . -J . Voit. 

CEMENT, CONCRETE AND BRICKS (LE CIMENT, LE 
BETON E T L E S BRIQUES), p a r A.-B. SEARLE ( L o n d r e s 
(^onstable and C° L imi t ed ) . 

V PROCES-VERBAL DE L'ASSOCIATION FRANCO-
BELGE POUR L'ESSAI DES MATERIAUX. CIMENTS. 

(Séance du 2 1 n o v e m b r e 1 9 2 5 . Revue des m a t é r i a u x de cons ­
t ruc t ion . ) E x a m e n et d i scuss ion des r ap j jo r t s su ivan t s : La 
résis»anco du bé ton aux etforts r épé té s , p a r M. Magnol ; 
Quelques obse rva t i ons su r la d é t e r m i n a t i o n de la sil ice com­
b inée , p a r :M. Mesnagor ; R e c h e r c h e s faites à l ' é t ranger su r 
la compos i t i on r a t ionne l l e dos bé tons , p a r M. Fére t . 

METHODE PRATIQUE POUR LE CALCUL DU BETON 
ARME, p a r H e n m i D U . M O X T I E R , i ngén i eu r . P ré face de 
M. . M e s n a o e h . T o m e I c o m p r e n a n t en fascicule sépa ré , u n 
recue i l d ' abaques . (Pa r i s 1 9 2 5 . P re s se s l ' n ivo r s i t a i ros de 
F r a n c c ) . 

FOUILLES ET FONDATIONS, p a r P. FRICK, i ngén ieu r de 
c o n s t r u c t i o n s civi les , 2" éd i t ion mise à jour pa r Paul -Lovy 
S a l v a d o r , i ngén i eu r de c o n s t r u c t i o n s c ivi les (Dunod , é d i t e u r ) . 

SURVEYING (LEVE DE PLAN) , p a r M. N o r m a n THOMAS 
( E d w a r d Arno ld , éd i t eu r , L o n d r e s ) . — Cet ouvrage est des­
t iné aux élèves des écoles t e c h n i q u e s et aux i n g é n i e u r s qui 
ont à p r a t i q u e r les t r a v a u x to i )ograph iquos . Il e m b r a s s e 
l 'cnsoinblo dos c o n n a i s s a n c e s nécessa i r e s p o u r le levé de 
p l an , p a r les d i f férentes m é t h o d e s p r a t i quées jusqu ' i c i . 

L ' au t eu r déc r i t les p r i n c i 
p l an et expose leur m o d e c 

)aux a p p a r e i l s i)our le lové de 
' emplo i . Il s 'é tend i )a r t icu l iè re-

m c n t su r le levé de p lan b a r o m é t r i q u e et la t achéonio l r io . 
D ' au t r e s c h a p i t r e s t r a i t en t do la t o p o g r a p h i e hy(lrograi)hi(pio, 
de la t r i angu l a t i on , des a p p l i c a t i o n s de la ' t r i g o n o m é t r i e 
s p h é r i q u e , du levé de p l an p a r p h o t o g r a p h i e s p r i s e s on 
avion , etc. . . 

ANNUAIR]^_ DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS, 
1 9 2 6 (Dumas , éd i t eu r , P a r i s ) . — Cet a n n u a i r e d o n n e do nom­
b r e u x déta i ls su r l ' o rgan i sa t ion et la cons t i tu t ion do l ' admi­
n i s t r a t i on cen t ra l e des T r a v a u x p u b l i c s en F r a n c e , dos ron-
se igne incnts su r les écoles des P o n t s et Chaussées et dos 
Mines ; la compos i t i on de tous les comi tés ou c o m m i s s i o n s 
qu i re lèven t du Minis tère des T r a v a u x pub l i c s , tels que : 
les d ive r s comi tés consul ta t i fs , les commis s ions des m a c h i n e s 
à v a p e u r et des au tomobi les , les c o m m i s s i o n s des i n v e n t i o n s , 
des c h a u x et c imen t s , des d i s t r i bu t i on d ' énerg ie é lec­
t r i que , etc.. . 

Il d o n n e l ' o rgan i sa t ion et la compos i t i on des serv ices dos 
P o n t s et ( 'haussées et des Mines dans chaque d é p a r t e m e n t . 

Revue de la Presse Technique 

Asphaltes et Bitumes 

DEVELOPPEMENT DE L'INDUSTRIE DE L'ASPHALTE 
AUX ETATS-UNIS, p a r PREVOST-HUBBARD. — (Le Bi tume, 
juil let 1 9 2 6 , d ' ap rè s le Bulletin de l'American Asphalt Asso­
ciation.) 

Chiffres s ta t i s t iques donnés p a r l 'autour : 
Revêtements asphaltiques construits aux Etats-Unis 

Années Superf ic ie on mè t r e s c a r r é s 
1 9 1 0 1 4 . 5 8 0 . 0 0 0 
1 9 1 1 1 8 . 6 3 0 . 0 0 0 
1 9 1 2 2 4 . 3 0 0 . 0 0 0 
1 9 1 3 3 0 . 7 8 0 . 0 0 0 
1 9 1 4 2 9 . 1 6 0 . 0 0 0 
1 9 1 5 4 2 . 1 2 0 . 0 0 0 
1 9 1 6 4 6 . 9 8 0 . 0 0 0 
1 9 1 7 5 1 . 8 4 0 . 0 0 0 
1 9 1 8 4 2 . 9 3 0 . 0 0 0 
1 9 1 9 4 5 . 3 6 0 . 0 0 0 
1 9 2 0 5 9 . 1 3 0 . 0 0 0 
1 9 2 1 5 7 . 5 1 0 . 0 0 0 
1 9 2 2 7 2 . 9 0 0 . 0 0 0 
1 9 2 3 8 7 . 4 8 0 . 0 0 0 
1 9 2 4 1 0 1 . 2 5 0 . 0 0 0 

METHODS OF CONSTRUCTING ASPHALT1C CONCRETE 
STREETS IN CORTLAND, N. Y. (METHODES DE CONS­
T R U C T I O N DES RUES EN BETON ASPHALTIQUE A CORT­
LAND, N. Y.), p a r D w i g h t B . - C O L E M A N . — Good R o a d s , 
ju in 1 9 2 6 ) . 

LES REVETEMENTS EN ASPHALTE MIXTE, t ype A. 
S i N A N (L'Entreprise, 8 juil let 1 9 2 6 ) . — Ces chaussées on t 
leur surface en aspha l t e coulé s t r ié ou quadr i l l é , ce qui p r o ­
cure une a d h é r e n c e pa r fa i t e môme sur des i)entos accen tuées . 
Elles c o m p o r t e n t un mate las é las t ique on j joudro d 'as i )hal te 
compres s ib l e , qui leur i)ormot do rés i s te r pa r fa i t emen t aux 
chocs des roues ferrées et dos p o i d s l ou rds . Leur s ec t ion 
comi) rend les couches su ivan tes : 

a) F o n d a t i o n en bé ton de c imen t ; 
h) Calca i re b i t u m i n e u x on p o u d r e c o m p r i m é ou a spha l t e 

com])r imé (épa isseur 2 5 mm.) ; 
c) Asphal te coulé ( 2 0 cm. 2 5 mm.) for tement p o r p h y r e 

qui couvre l ' a spha l te c o m p r i m é fo rmant ma te las é l a s t ique . 
Ce type de r evê temen t fait l 'objet d 'essais dans P a r i s . 

CONFECTION DES CHAUSSEES PAR LA METHODE DE 
PENETRATION EN EMPLOYANT LE « MEXPHALTE » ET 
LE SPRAMEX. {Le Bitume, ju in et jui l let 1 9 2 6 . ) 

THE INJURIOUS EFFECT OF HEAT ON BITUMEN, 
LES EFFETS NEFASTES DE LA CHALEUR SUR LE BITU-
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ME, p a r P e r c y E. SPIELMANN. {Roads and Road Construc­
tion.) — D 'ap rès l ' au teur , un cer ta in n o m b r e d ' insuccès 
cons ta tés en ma t i è re de revê tements b i t u m i n e u x sont dus au 
t r a i t emen t b ru t a l que l 'on fait subi r au b i tume , et qui , tout 
en n ' occa s ionnan t pas de changemep t a p p a r e n t d a n s ce ma­
tér iau , suffit c ependan t p o u r p r o d u i r e une ce r t a ine a l téra­
t ion ins id ieuse qui ne s 'aperçoi t qu 'à la longue. 

La cha leu r peut p r o d u i r e des effets regre t tab les : soit en 
ra ison du degré de tera i )éra ture auquel on chauffe le b i tume , 
soit du fait de l ' impor t ance de la p é r i o d e p e n d a n t laquelle 
celui-ci est ma in t enu à une ce r ta ine t e m p é r a t u r e . 

Por té à une hau te t e m p é r a t u r e p o u r un t e m p s t rès cour t , 
le b i t ume peut se t rouve r p r ivé de ses é léments les p lus 
volati les ; p a r cont re , s'il est ma in t enu p e n d a n t un t e m p s 
notable à de plus basses tenq)éra tures , il peut change r de 
cons t i tu t ion et, pa r suite de p r o p r i é t é s , et cela avec ou sans 
a c c o m p a g n e m e n t de fumées bleues . 

A t i t re d 'exenq)le du c h a n g e m e n t dans la na tu re du b i tume 
qui est suscept ib le de se p r o d u i r e sons l ' in l luence de la cha­
leur, l ' au teur d o n n e les chiffres su ivan ts , qui t r a d u i s e n t les 
résul ta ts des essais qu ' i l a effectués avec une éprouve t te de 
mat iè re b i tumineuse o r d i n a i r e m e n t ut i l i sée p o u r les r o u t e s : 

r en fo rcemen t que conqjortai t la chaussée présen ta i t une se 
t ion de con t inu i té di 1 pied du large (0 m. 30) à l 'endi 

PROPRIÉTÉ ET CONSTITUTION 

Po in t de fusion 
P é n é t r a t i o n (à 25 C.) 100 gr . 

5 sec 
Duct i l i té (à 25 C.) 
Aspha l tènes 

Avant d'être 
chauffée 

55,5" C. 

45 
97 

31 0 /0 

Après être Soumise pen-
dant 7 heures 

à une tempéra­
ture de 2U4"C 

chauffée 
à 179" c 

59° C. 

40 
65 

34 0 /0 

7 5 , 0 ° C. 

20 
5 

39 0 /0 

CONSTRUCTION D'UNE SECTION DE ROUTE AVEC RE­
VETEMENT ASPHALTIQUE (BITULITHE) , p a r Solier, Ingé­
n ieur T. P . E. (Les T r a v a u x Pub l ics , juil let 1926). — Des­
c r ip t ion des o p é r a t i o n s d iverses auxquel les a d o n n é lieu la 
Cons t ruc t ion . F o r m u l e g r a n u l o m é l r i q u e des é léments du nié-
lange : 

P i e r r e t t e s de 15-25 m / m 32 % 
P ie r r e t t e s de 6-15 m / m 24 % 
Déche ts de m o i n s de 6 m / m 13 à 15 % 
Sable fin 18 % 
Bitume 10 % 
Fi l ler ou p o u d r e ca lca i re don t 30 % 

des é léments do iven t pas se r au t ra­
ve r s du t amis N" 200 (Diamèt re 

des g ra ins c o r r e s p o n d a n t s : 0"""10. 3 % 

100 % 
F a b r i c a t i o n de l ' agglomérat . — R é p a n d a g e et cy l ind rage . 

TEMPERATURE AS A FACTOR IN THE STABILITY OF 
.iSPHALTIC PAVEMENTS. — INFLUENCE DE LA TEMPE-
RATURE SUR LA STABILITE DES REVETEMENTS AS-
PHAL'lIQUhS, p a r W. S. EMMONS et B.-A. ANDERTON. — 
Les au t eu r s i n d i q u e n t les résu l ta t s des essais e n t r e p r i s p a r le 
Bureau of P u b l i c R o a d s à l'effet de d é t e r m i n e r les t empé ­
r a t u r e s i n t e r n e s des r evê t emen t s a spha l t i ques et l ' in l luence de 
celles-ci su r la r é s i s t ance au d é p l a c e m e n t r é su l t an t de la 
c i r cu la t ion des véh icu les . 

RECENT ASPHALT ROAD CONSTRUCTION PLANTS AND 
METHODS. - LXNOVATIONS EN MATIERE D'OUTILLAGE 
ET DE CONSTRUCTION CONCERNANT LES ROUTES AS­
PHALTIQUES, p a r P r é v o s t H U B L A R D . — (The Surveiior, 
4 ju in 1926). 

BITUMEN FOR ROAD MARIN G. — LE BITUME EMPLOYE 
POUR LA CONFECTION DES CHAUSSEES, p a r J.-W. 
( ; R A G G S . — {Roads and Road Construction). 

~~MIDDLESEX .MO AP H A LTE EMULSIONS. — {Roads and 
Road Conctruction). 

Béton de Ciment (Routes en) 

PLANES OF WEAKNESS IN CEMENT CONCRETE PAVE­
MENTS. — AMENAGEMENT DE SECTIONS DE FAIBLE 
RESISTANCE DANS LES DALLAGES EN BETON DE CI­
MENT, p a r M. 'W.-D. SO.MERWELL, NOTH CAROLINA (Etats-
Unis ) . — {Proceedinf/s of the Fifth annual .Meeting of the 
Highway Research Board). — Les sec t ions de faible rés is­
t ance aménagées dans un dallage en Béton de l 'Etat de Nor th 
Carol ina é ta ient réa l isées de la façon su ivante . L ' a r m a t u r e de 

solu-
pied (lu large (0 m. 30) à l 'endroi t 

ou devait être d isposée t r ansve r sa l emen t à la chaussée et 
pe r i j cnd i cu l a i i emen t à l 'axe de celle-ci une sect ion de fai­
ble rés i s tance . La cons t ruc t ion du dallage était effectuée sui­
vant la p r a t i q u e o r d i n a i r e , ma i s au moment de l 'opéra t ion 
du p a r a c h è v e m e n t , une p lanche t t e en bois de 2 inches de 
hau t eu r (5 cent.) et ayan t une épa isseur de 1/2 i nch (1 cm. 25) 
à sa pa r t i e suj^érieure et de 1/4 i nch (6""") à sa par t i e infé­
r i eu re et découpée de man iè r e à épouser le profil en tra­
vers de la chaussée était i n t rodu i t e dans la masse même du 
béton, le dessus de la p lanche t t e é tant exac tement au niveau 
de la i)artie supé r i eu re du revê tement . Un léger lissage à la 
t ruel le aux a b o r d s de l 'opéra t ion complota i t " l ' apérat ion. La 
p lanche t t e étai t m a i n t e n u e en i^laco tan t que ta p r i se du 
béton n 'é ta i t pas coinplèteinont otfectuée. On p rocéda i t en" 
suite à son onlèvomont et on obtena i t a insi une r a i n u r e dans 
k' dal lage ayan t 2 inches (5 cent.) do p ro fondeur 1/4 i nch 
et 1/2 i n c h c o m m e la rgeurs de bases que l'on rempl issa i t 
d 'une m i x t u r e goud ronneuse analogue à colle qui est uti l isée 
|)our les joints de cons t ruc t ion . 

Le but p o u r s u i v i dans cet essai était de cont rô le r et de 
locaii.ser les fissures. Or, à l ' exp i ra t ion de l 'époque normale 
de (hi rc issement et que lques mois p lus t a rd , il a été constaté 
que le dallage ne s'était fissuré qu 'à chaque sect ion de faible 
rés i s tance , la fissuration s ' é tendant sur toute l ' épaisseur du 
dallage. Au cours do l 'h iver 1925-1926, aucune nouvelle fissu­
ra t ion no s'est p r o d u i t e on dehor s de celle qui co r r e sponda i t 
aux sec t ions de faible rés i s tance . D'où il semblera i t que l'on 
pût on dédu i r e qu 'un léger p r o g r è s a été réal isé au po in t de 
vno du cont rô le des fissures dans les chaussées en béton. 

LES ROUTES EMPIERREES AVEC LIANT HYDRAULI­
QUE, p a r P i e r r e G I R O D , Ing. T. P . E. — {Les Travaux Pu­
blics, jui l let 1926). — Desc r ip t ion d 'essais effectués en uti l i­
sant de nouveaux c iments a lumineux à du rc i s semen t r a p i d e 
(c iment é lec t ro-fondu de la Société des Chaux et Ciments et 
Ciment La i t i e r à du rc i s semen t r a p i d e Marque Louve de la 
Société Généra le des Chaux et Ciments ) . 

Confect ion de la Chaussée . — Organisa t ion du Chant ie r . — 
E n t r e t i e n . — Les résul ta ts ob tenus ont été t rès sat isfaisants . 
Ajjrès c inq mois do c i rcu la t ion la chaussée d 'essai ne com­
por t e pas t r ace de cassure n i de i lache. 

PRACTICAL CONCRETE. — CONTRACTOR'S COSTS FO-
RAROAD. — PRIX DE REVIENT DES TRAVAUX DE ROU­
TES EN BETON DE CIMENT, p a r H.-C. BADDER. — {Roads 
and Road Construction). — P r i x de revient moyen , corres­
p o n d a n t à une chaussée en béton de 7 inches (17 cm. ô 
d ' épa i sseur ) non conqu-is les t r avaux c o n c e r n a n t la fonda­
t ion et sa mise au profil . 

Par yard carré 

Shillings 

Ciment l ivré au chan t i e r 3 
Agrégat lin 2 
Gros agrégat 1 
F a b r i c a t i o n et mise en \)h\cv du Béton. . 1 
Al imenta t ion en eau 0 
F r a i s d ivers 0 
F ra i s géné raux 0 

8 

! yard carré 
— 0niq8361 

Pence 

8 
1 1/2 
2 
0 
1 1/2 
3 
2 

6 

STRESSES IN CONCRETE PAVEMENTS COMPUTED BY 
THEURETICAL ANALYSIS. — DETERMINATION, PAR 
L'ANALYSE THEORIQUE, DES EFFORTS S'EXERÇANT 
DANS LES CHAUSSEES EN BETON DE CIMENT, p a r H.-M. 
WESTERGAARD. — {Public Roads). — T e n a n t compte des 
cond i t i ons o r d i n a i r e s de c i rcu la t ion du tonnage et à l 'aide 
de l ' analyse m a t h é m a t i q u e , l ' au teur est a r r ivé à calculer 
exac temen t les efforts subis p a r les dallages en bé ton . Grâce 
à des formules , à des d i a g r a m m e s et à des tables qu'i l a 
p r é p a r é s les Ingén ieu r s rou t i e r s p o u r r o n t fac i lement : a) dé­
t e r m i n e r les profils suscept ib les de conven i r à des cond i ­
t ions d o n n é e s ; b) éva luer le supp lémen t d ' épa i sseur du dal­
lage qui doi t c o r r e s p o n d r e à toute augmenta t ion de la p res ­
sion des roues sur le sol ; c) d é t e r m i n e r la d iminu t ion 
d ' épa i s seur du dallage suscept ib le d 'ê t re admise du fait de 
la s u p p r e s s i o n des véh icu les les p lus lourds . 

TESTS OF VIBROIJTHIC CONCRETE. — ESSAIS EFFEC­
TUES AVEC DES DALLES EN BETON DE CIMENT CON­
FECTIONNEES PAR LA METHODE « VIBROIJTHIC » (Voir 
N" 3 de la Revue des Routes), p a r W. TELLER et C.-E. TROU-
DLEY. — Bureau of Public Roads. — Conclus ions formulées : 

1) Le Système Vibi o l i th ic p r o c u r e un Béton plus un i forme. 
2) P o u r une dose donnée de c iment , les dalles cons t ru i tes 

en Béton de Ciment confec t ionnées p a r la mé thode « Vibro-
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litliic » ont accusé une rés i s tance su i ié r icnrc à celle de dal les 
faljric uées pa r les mé thodes o r d i n a i r e s . 

3) -a rés i s tance à la tens ion des dal les « Vihro l i th ic » 
c o r r e s p o n d a n t à la i)artie i n t é r i eu re est p r a t i q u e m e n t la même 
que celle de la pa r t i e sui )ér ieure . 

4) La rés i s t ance à la tension des dal les en Béton o r d i n a i r e 
c o r r e s p o n d a n t à la p a i t i e in fé r ieure est inférieui-e à celle 
de la pa r t i e supé r i eu re . 

PRACTICAL CONCRETE — THE CONTRACTOR'S ROAD 
PROBLEMS. — Pra t i que de la confect ion du Béton. Les p r o -
hlèmes que l ' e n t r e p r e n e u r est amené à r é s o u d r e p a r H.-C. 
RADDER. (F:ngineering N e r w s Road ) . 

Carrières 
L'EXPLOITATION SOUTERRAINE DES CARRIERES, ]n\r 

R.-H. SUMMER. — (Revue des Industries du Sous-Sol, Mines, 
Carrières, (irandes Entreprises, ju in 1926). 

Chaussées spéciales 
LES CHAUSSEES SPECIALES POUR AUTOMOBILES OU 

« AUTOSTRADE » ITALIENNES, p a r Ch. DANTIN. — (Le 
dénie Civil, 26 ju in 192i)). — T r a c é des Au tos t r ade de Milan 
aux Lacs L o m b a r d s . — Cons t i tu t ion de la chaussée . — Ou­
vrages d 'ar t et t r avaux aux i l i a i res . — J o n c t i o n s avec le ré ­
seau rou t ie r o r d i n a i i e . — Organ i sa t ion du trafic. — Traf ic . 
— Nouveaux jjrojets d ' au tos t r ade . 

^Ciments, Mortiers, Bétons 
LE DOSAGE DE LA SILICE SOLUBLE DANS LES CI­

MENTS, LES MORTIERS ET LES BETONS. — (E tude de 
M. D A N I E L FLORENTIN présen tée à l 'Académie des Sc iences 
— Le Génie Civil, 17 juillet 1926). — On a p r o p o s é d e p u i s 
longtemps d 'u t i l i ser le dosage de la si l ice, d a n s le but d 'éva­
luer la t eneu r en c iment dans un mor t i e r ou d a n s un béton ; 
p lus i eu r s m é t h o d e s ont été imaginées mais elles ne fourn is ­
sent que des résu l ta t s i n c e r t a i n s . M. Mesnager a s ignalé ré ­
ment l ' in térê t que p ré sen t e r a i t une m é t h o d e iDcrmettant de 
ne doser que la seule silice du c iment , à l ' exclus ion de la 
sil ice p r o v e n a n t du sable ou de l 'argi le . 

L ' au teur a r ep r i s l 'é tude de cette ques t ion sur des ép rou-
vettes de mor t i e r , fabri([uées spéc ia l emen t et exac t emen t do­
sées. Une é tude c r i t ique des m é t h o d e s ut i l i sées lui a p e r m i s 
de cons ta te r qu ' i l était i nd i spensab le : 

1" De peser d i r ec t emen t la sil ice soluble et non la pa r t i e 
insoluble b e a u c o u p plus cons idé rab le , sous p e i n e de voir les 
chiffres en t achés d ' e r r e u r s gross iè res . 

2" l ) 'o | )érer à froid ,de façon que l 'argile et les s i l ices r es ­
tent ina t t aquées . 

3" D ' é v i t e r d ' inso lubi l i sc r la sil ice combinée dans le ci­
ment à l 'état de s i l icate de chaux , la sil ice s ' in.solubilisant 
l)lus ou moins .suivant les cond i t ions de mi l ieu , difficiles à 
définir et red i sso lvan t a lors i r r égu l i è remen t . On sait que les 
c imen t s sont cons t i tués ] ) r inc ipa lement p a r des s i l icates et 
des a luni ina tes de ca lc ium. Ces s i l icates mis au con tac t d 'un 
ac ide c h l o r y d r i q u e froid, de c o n c e n t r a t i o n convenab le , se 
dissolvent in tégra lement , la si l ice res tan t en solut ion ; ceUe-
ci se t r ans fo rme c e p e n d a n t en un gel si la c o n c e n t r a t i o n en 
ions H n'est pas convenab le ou si la t e m p é r a t u r e s 'élève. Un 
ac ide ch lo rydr i ( | ue de dens i té I) = 1,12 s'est m o n t r é le p lus 
convenable i)our d i s soudre in t ég ra lemen t les c iments , tout 
en laissant p r a t i q u e m e n t ina t t aqués l 'argile et les au t r e s si-
Ifcates (sable) . Conna i ssan t la t eneu r en si l ice soluble d 'un 
c iment , on dédui t avec une a p p r o x i m a t i o n sat isfaisante , du 
chitTre de silice soluble t rouvée dans le mor t i e r , le i )ourcen-
tage de c iment con tenu dans ce d e r n i e r . M. F l o r e n t i n en 
d o n n e une sér ie d'exeni])les. La t eneu r en sil ice soluble des 
c iments Po r t l and artificiels est vois ine de 20/21 Vi : d a n s le 
cas oii l'on ne possède pas d ' échan t i l lons du c imen t ini t ia l , 
on i)eut, en se basant sur ce d e r n i e r chiffre, éva luer a p p r o x i ­
ma t ivemen t le dosage en c iment d 'un mor t i e r . Le dosage 
des au t res é léments que cont ient la solut ion c h l o r y d r i q u e 
permet , d'ailleur.s, de se p r o n o n c e r sur la n a t u r e p r o b a b l e 
du c iment . 

ESSAIS ET CORRECTIONS DE M.ATIERES PREMIERES 
l TILISEES POUR LA FABRICATION DU CIMENT PORT-
LAM), pa r J. R. (La Revue des Matériaux de Construction 
et de Travaux Publics). Cette é tude fait r e ssor t i r les incon­
vénients dans la fabr ica t ion , qne d o n n e une argi le t rop jjlas-
tique, c 'est-à-dire de compos i t ion t rop a lumincuse ; de plus , 
on r e m a r q u e (jue l 'emploi d 'une telle argi le pe rmet d 'ob ten i r 
un c iment donnan t des rés i s tances élevées mais de peu de 
I)rogression. 

REGLES ET ESSAIS DU CIMENT DU TYPE PORTLAND 
{(^ironique des Travaux Publics de Belgique). — E n u m é r a -
t ion des dif férences fondamen ta l e s qui ex is tent en t r e les 
règles et les essais du c imen t t ype P o r t l a n d en F r a n c e et en 
Amér ique . (Défini t ions, l imita ' t ions ch imiques , p r o p r i é t é s 
| )hysiques . ) 

Circulation générale 
PEDESTRIAN TUNNELS FOR SCHOOL CHILDREN (TUN­

NELS POUR P I E T O N S ET POUR ECOLIERS) , p a r Me Miller 
CLINTOCK (The American City, j anv ie r 1926). — A Los 
Angeles, Ltat de Cal i fornie (Eta ts -Unis) , d ive r s p r o c é d é s ont 
été e m p l o y é s p o u r d i m i n u e r le n o m b r e des a c c i d e n t s qui 
s u r v e n a i e n t su r la voie pub l ique aux enfants des écoles . Au 
n o m b r e de ces p r o c é d é s figure la c o n s t r u c t i o n d 'un passage 
sou t e r r a in . Les résu l ta t s ob tenus on t été t r ès sa t i s fa isants . 
Us ont d é m o n t r é que les a c c i d e n t s de la c i r cu la t ion aux 
a b o r d s des écoles pouva i en t a ins i ê t re to ta lement s u p p r i m é s 
et que , prat ic iueiuenl , 100 7c des enfan t s e m p r u n t a i e n t le 
[)assage s o u t e r r a i n p o u r t r ave r se r une voie à c i r cu la t ion 
dense . 

. \uss i la cons t ruc t i on de 40 tunne l s ou passages s o u t e r r a i n s 
semblab les à celui qu i avai t été cons t ru i t à t i t re d 'essai 
a-t-elle été déc idée . Un e m p r u n t de 350.000 do l la r s a été con­
t rac té à cet etfet. On e scompte que la p r é s e n c e de ces pas ­
sages favor i se ra en même t e m p s ta c i r cu la t ion des véh icu les 
au tomobi l e s d a n s les rues . 

VEHICULAR TUNNEL RELIEVES CONGESTION AT 
FERRY AND STREE'I CAR TERMINAL (UN T U N N E L POUR 
LA C1RCUL.\T10N DES VEHICULES SUPPRIME L'ENCOM-
BRK.MENT PRES D'UN TERMINUS D E TRAMWAY E T D'UN 
POINT D'E.AIBARQUEMENT SUR BATEAUX) (The American 
Citij, j anv i e r 192()). — Desc r ip t ion d 'un passage sou t e r r a in 
longeant un e m b a r c a d è r e p o u r ba teaux à S a n - F r a n c i s c o et 
fai.sant pa s se r sous les rues about i s san t à celui-ci et d a n s une 
d i r ec t ion para l lè le à cet cmbarcadèi -e tous les véh icu les à 
t r ac t ion m é c a n i q u e . La c i r cu la t ion était te l lement in tense en 
cet e n d r o i t que la d u r é e tota le des a r r ê t s p o u r une p é r i o d e 
de onze heu re s a t te igna i t j u squ ' à 4 h e u r e s 45 minu tes , ce qui 
ne la issai t pas de cons t i tue r une .sérieuse en t r ave au trafic. 
En t r e 7 et 18 heures , 8.000 véh icu les t r a v e r s a i e n t ledi t c a r r e ­
four d a n s une d i r ec t i on . 

Le t unne l qui a été a m é n a g é a une longueur de 986 p i e d s 
(296 mè t re s ) . Il c o m p o r t e deux voies d ' accès de 298 p i eds 
(89 mèt res ) c h a c u n e . La l a rgeur de la voie ca r ros sab l e est 
de 6 m. 90. Les t r a v a u x ont nécess i te une dépense de 350.000 
dol la rs . Les véh icu les t r a v e r s e n t le t unne l su ivan t deux files 
— une p o u r chaque d i r ec t ion a u c u n d é p a s s e m e n t n ' é tan t 
poss ible p a r sui te de l ' ins ta l la t ion de b a r r i è r e s long i tud ina les 
d a n s l 'axe du t u n n e l 

Eclairage des Voies publiques 
L'ECLAIRAGE PIBLIC A L'EXPOSITION DES ARTS 

DECORATIFS, p a r L. FOURCAULT (Le Mouvement Commu­
nal Français, 26 s e p t e m b r e 1925). — A l 'Expos i t ion des Arts 
Décora t i f s ont été ut i l isés p o u r l 'Ec la i rage de deux g r a n d e s 
voies d 'axe , les r é f r ac t eu r s en v e r r e s p r i s m a t i q u e s Holo-
p h a n c , diffusant la l umiè re vers les façades des ma i sons en 
m ê m e t e m p s que vers le sol. La Compagn ie Généra le d 'Elec­
t r i c i t é a établi deux modè les de ])oste rég iona l de d i s t r ibu­
t ion d 'E lec t r i c i t é (du.' à l ' a rch i tec te Pa tou t ) , don t les l ignes 
styl isées c a d r e n t avec les c o n s t r u c t i o n s m o d e r n e s . 

THE YEAR'S PROGRESS IN STREET LIGHTING (LES 
PROGRES DE L 'ANNEE EN MATIERE D'ECLAIRAGE 
PUBLIC) . — Cette note c o m p o r t e un .grand n o m b r e de ren­
se ignement s sur l ' o rgan isa t ion de l 'éclairage pub l i c en Angle­
t e r r e et p lus ] )ar t icul ière inent i lans les d ivers E ta t s des 
Eta ts -Unis . 

nclairage des Véhicules 
PHARE POUR .AU'IOMOBILES A ECL.MRAGE VARIABLE. 

— Système ( 'erckel (Le Génie Civil). 

Enseignement 
UNE ECOLE SPECIALE D'INGENIEURS DE ROUTES 

{Annali dei Lavori pubblici, déc. 1925). — Cette école, dé­
n o m m é e « Ecole Cav. B. Pur ice l l i », v ient d 'ê t re fondée en 
annexe à l 'Univers i té T e c h n i q u e de Milan. Sont a d m i s à 
su ivre les cours : les i ngén ieu r s d ip lômés civils ou i ndus ­
t r ie ls . La du rée de l ' ense ignement est de six mois . 

Le but p o u r s u i v i est de former des ingén ieu r s spécia l i s tes 
en mat iè re de cons t ruc t ion et d ' en t re t i en de routes,* de t r ans -
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por t s m o d e r n e s à p r o p u l s e u r s m é c a n i q u e s , de m a t é r i a u x de 
cons t ruc t ion , de géologie, etc. 

Entretien des Routes 

SMOOTHING THE SURFACE OF OLD PAVEMENTS (RE­
MISE AU P R O F I L DE LA SURFACE DE VIEILLES CHAUS­
SEES EN MACADAM), pa r H.-O. O F F U T T (Good Roads, ju in 
1925). — L ' au t eu r i nd ique de quelle façon on peut a r r i v e r 
à r e m e t t r e en état u n m a c a d a m usagé en r é p a r a n t les flaches 
à l 'a ide de m a c a d a m b i t u m i n e u x , la superficie m o y e n n e des 
flaches pouvan t v a r i e r en t re 3 et 5 y a r d s ca r r é s (2 mq 50 à 
4 mq 20 et c h a q u e y a r d c a r r é (0 mq 836) exigeant : 

0,50 gallon (1 gallon = 4 l i t res 54) de g o u d r o n p o u r 
e n d u i r e les dép re s s ions ; 

0,25 — de goudron p o u r la fabr ica t ion du bé ton bi tu­
mineux ; 

0,25 — de goudron pour la couche de sce l lement ; 
0,33 p ied cub ique (0 me . 0283) de p i e r r a i l l e s ; 
0,33 — de c r ib lu res . 

Entretien des Chaussées 

ESSAIS DE LA METHODE DUBOURG DANS LE CAL­
VADOS, p a r M. BELLIARD (Voir N" Mai 1926, Annales de 
la Voirie Vicinale, Rurale et Urbaine). 

Etudes et Essais 

COMPARISON OF TRANSVERSE AND COMPRESSIVE 
TESTS OF CONCRETE (ESSAIS COMPARATIFS CONCER­
NANT LA RESISTANCE A LA COMPRESSION E T LA RESIS­
TANCE TRANSVERSALE DES DALLGES EN BETON), p a r 
H. F . CLEMMER (Public Roads). — Tab leau i n d i q u a n t le 
résu l ta t d 'essais . Rés i s t ance à la c o m p r e s s i o n et r é s i s t ance 
à la flexion ou t r ansve r sa l e c o m p a r é e s des b a r r e s ayan t fait 
l 'objet des ép reuves : 

RESISTANCE TRANSVERSALE 

Rés i s t ance à la r u p t u r e Différence de r é s i s t ance 
L iv res p a r i n c h ca r r é Livres par inch carré P o u r c e n t a g e 

400 398 2 0,5 
430 447 17 0,4 
387 376 11 0,3 
415 439 24 5,8 
479 564 13 2,4 
389 353 36 10,2 
518 529 11 2 
479 465 14 0,3 
441 456 15 3,4 
438 416 20 5,0 
559 552 7 1,3 
530 526 4 0,8 
518 455 23 5 
614 573 41 7,2 

Moyenne 3,7 

RESISTANCE A LA COMPRESSION 

Rés i s t ance à la r u p t u r e Différence de r é s i s t ance 
L iv res p a r i n c h ca r r é Livres par inch carré P o u r c e n t a g e 

1008 1810 802 79,6 
2000 1280 720 56,2 
1352 2165 813 60,1 
3520 2140 1380 64,5 
3700 2100 1600 76,2 
2610 1770 840 47,9 
2530 1065 1465 138,5 
2520 1555 965 62,1 
2760 1610 950 52,6 
2900 1400 1410 94,6 
3040 1480 1560 105,4 
2150 3460 1310 60,9 
2005 2940 935 46,6 
3400 1720 1680 97,7 
4150 3040 1110 36,5 

Moyenne 72 

RESEARCHES ON ASPHALT PAVING MIXTURES (RE­
CHERCHES RELATIVES AUX MIXTURES ASPHALTIQUES 
EMPLOYEES POUR LA CONSTRUCTION DES REVETE­
MENTS), p a r P révos t HUBBARD (Rappor t p résen té à la 
4' Conférence annuel le de 1' « Asphal t ic Pav ing Détroi t », 
.Michigan, 6 oc tobre 1925). — L 'au teur expose , à l 'a ide d ' ihus-
t ra t ions , les d ivers essais auxque ls ont donné lieu jusqu ' ic i 
les mat iè res et m ix tu re s aspha l t iques : Essai de Bcsson; Essai 
de Me Naughton ; Essai de Howe, de Ulman et Milburn, et 
de Ski lmore (péné t ra t ion) ; Essais d 'En imons et Ander ton , 
d ' H u b b a r d et F ie ld (s tabi l i té) . 

Il s 'é tend longuement sur les r e c h e r c h e s qu ' i l a faites à 
l'effet de t r ouve r une m é t h o d e p ra t ique p o u r la dé t e rmina ­
t ion de la s tabi l i té re la t ive des agrégats m i n é r a u x uti l isés 
dans la cons t ruc t ion du revê tement ' du type dit « Sheet 
Asi)halt », et f inalement il i i i ( l i ( [ L i e l ' in térêt que p résen ten t 
les essais d 'agrégats m i n é r a u x fins lorsqu ' i l s'agit de l iant 
a spha l t ique . L ' augmenta t ion de stabil i té résu l tan t de l 'addi­
t ion — jusqu 'à une ce r t a ine dose — de ] ) ropor t ions supplé­
men ta i r e s (le filler, les effets p r o d u i t s i)ar la compress ion 
finale, le i)oiu-centage d 'asj jhalte et le pou rcen t age des v ides 
sont mis en relief d ' ime façon sa is issante au moyen de dia-
granunes . 

WIND RESISTANCE (LA RESISTANCE DE L'AIR ET LES 
VI 'HICULES AUTOMOBILES), p a r L.-E. CONRAD, Kansas 
State Agr icu l tn ra l (Collège, Manha t tan , Kansas (Etals-Unis) 
(Proceedin(/s of the Fifth Annual Mçetinç/ of the Highway 
Research Board). - L 'au teur expose les essais qui ont été 
effectués p o u r détei m ine r l 'act ion de l 'air sur les d ivers 
t ypes de véh icu les au tomobi les . A cet effet, un tunne l d 'une 
l a rgeur suffisante p o u r p e r m e t t r e le passage des véh icu les 
les p lus o r d i n a i r e m e n t ut i l isés a été cons t ru i t tout spécia le­
ment . Sa sect ion étai t r ec t angu la i r e et sa longueur a t te ignai t 
50 p ieds (15 m.). Des cou ran t s d 'air , dont la vitesse va r ia i t 
enti-e 10 et 40 milles à l 'heure , é ta ient ] )roduits artificielle­
men t à l 'a ide de ven t i l a t eu r s mus pa r des moteurs é lec t r iques . 
En prof i tant de j jér iodes p e n d a n t lesquelles l ' in tensi té du 
vent n a t u r e l étai t s inon nul, tout au moins négl igeable, on a 
pu ob ten i r des résul ta ts in té ressan t s qui sont i nd iqués pa r 
l ' auteur . 

E n t enan t conqjte des essais effectués avec les d ivers types 
de véhicu les , on est a r r ivé à la fornude de rés i s tance moyenne 
su ivan te : 

P = 0,00149 V2,14. 
dans laquel le : 

P r e p r é s e n t e la p re s s ion de l 'air p a r p ied ca r r é de surface 
de p ro jec t ion , et V la vitesse à l 'heure en mil les . 

P o u r faci l i ter la com| )a ra i son avec d 'au t res résul ta ts expr i ­
més o r d i n a i r e m e n t en fonct ion du ca r r é de la vitesse, cette 
formule se t r a n s f o r m e comme suit, en i )rcnant comme vitesse 
de base 35 kil . à l ' heure : 

P = 0,00250 V2. 

Machines 

MACHINES POUR LA PREPARATION DES REVETE­
MENTS DE ROUTES A LIANTS HYDROCARBONES (La 
Technique des Travaux, juin 1926). — D e s c r i p t i o n de la 
m a c h i n e « A m m a n n » i)0ur la confect ion des m a c a d a m s de 
goudron , de b i t ume ou d ' aspha l te . 

DEVICE FOR MEASURING AGGREGATES AT THE CON­
CRETE MIXER (DISPOSITIF P E R M E T T A N T LE DOSAGE 
DES AtîREGATS AU MOMENT DU CHARGEMENT D E LA 
BETONNIERE) Engineering News Record. — Cet a p p a r e d 
p e r m e t de doser en vo lume et s i m u l t a n é m e n t t ro is sor tes 
d 'agréga ts de ca l ib res différents . 

Matériaux 

L'EMPLOI DES LAITIERS DE HAUTS FOURNEAUX 
VOMME MATERIAU DE CONSTRUCTION (Deutsche Berg-
werks Zeitung). — L 'au teu r d o nne d ' in té ressan t s rehse igne-
men t s sur les m a t é r i a u x de cons t ruc t ion qui sont suscep­
t ib les d 'ê t re p r é p a r é s au moyen du la i t ier de hau t fourneau : 

P i e r r e s de la i t ier (ma té r i aux d ' e m p i e r r e m e n t des rou tes 
et bal las tage des voies ferrées) ; 

La i t i e r g ranu lé ou sable de la i t ier (mat iè re d 'agrégat ion 
p o u r l ' e m p i e r r e m e n t des rou tes ) , e t c . . 

LES MATERIAUX PIERREUX DANS LES REVETEMENTS 

RGRA - www.rgra.fr 

http://www.rgra.fr


l i K V r E G E N E R A L E D E S R O U T E S OCTOBRE 1920. 

£j!iiiriii i i i i i i i I i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i ini i i i i i i i i i i i i i i i i i iMi i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i^ 

S O C I É T É A N O N Y M E 
M I N E S M I N E S 

D E S 

M I N E S d e B I T U M E e t d ' A S P H A L T E d u C E N T R E 
S -Jean -de-I^la^lIéjolb• 

2 6 , R u e C a m b o n — P A R I S ( 1 " Arr') 
P o n l - d u - C h à l e a u 

' P . - d e - D . ) 

Téléphone : GUTENBERG 71-62 Adresse Télégr. : CENTREMINES-PARIS 

P R O C É D É S S P É C I A U X P O U R L A R O U T E 

I G R A N I T A S P H A L T E /^mi M A C D O L I T H E | 

I G R E S O P H A L T E C O M P R I M I X T E | 
E Marqué de Fabrique E 

= Vente de Bitumes et d*Asphalte, en Roche, en Mastic | 

I en Pavés, en ** Cortol " mastic résistant aux acides | 

I A G E N C E S DES T R A V A U X : 1 

I P A R I S — B O R D E A U X — L Y O N — L I L L E — M A R S E I L L E — T U N I S | 

E R. c . Paris n" 8146 S 

nii i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i ini i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i>= 
JIII 'MllIr lIIII t l IMIIIII IMIIII III Mil 

Pour l'exécution 
S O C I E T E A N O N Y M E 

DES 

Anciens Etablissements 

A L B A R E T 
R A N T I G N Y (Oise) 

T 1. : 4 

P A R I S , 7 bis, rue du Louvre 

Tél. -. Gui. 31-80 

R O U L E A U X 
COMPRESSEURS 
A V A P E U R 

P I O C H E U S E S 
DÊFONCEUSES 
POUR ROUTES 

i i i i i i t i i i i i i i i i i i i i i i i i i i M n i i i i i n i n i i m i 

des ROUTES MODERNES en béton 

il faut employer 

les engins modernes tels que les 

B É T O N N I È R E S R O L L " 
robustes et à grand rendement 

I L e s C H A N T I E R S D E G E R L A N D | 
j SOCIÉTÉ GÉN'' DE MATÉRIEL D'ENTREPRENEURS | 
: 1 2 3 , R u e d e G e r l a n d , L Y O N : : Téléphone: Vaudrey 46-15. 40-92 | 
I K i r e u i x à P . \ R I S , 7 0 . R u e d e l A q u e d u c (lo^) Téléphone Ncrd 64-25 l 
' ( l l l l l l i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t i m i l Il i i i i i i i i I l l l l l I , I 

RGRA - www.rgra.fr 

http://www.rgra.fr


OCTOBRE 1 9 2 6 . REVUE G E N E R A L E D E S R O U T E S 3 2 3 

DE ROUTES EN BELGIQUE, p a r P i e r r e HANKAR (La Tech­
nique (les Travaux, N" 7, juillet 1926). 

LA RECEPTION DU BASALTE ET DU PORPHYRE CON­
CASSE DESTINES AUX REVETEMENTS DE CHAUSSEES, 
pa r E.-E. WARRIS (La Technique des Travaux, mai 1926). 

Outillage 

UN NOUVEAU DISPOSITIF DE TRAINAGE PAR CABLE 
DES WAGONNETS, p a r J E . \ N - T H . B U R N I E R . - (La Tech­
nique des Travaux, ju in 1926). — Le nouveau disposi t i f ima­
giné p a r ITngén ieur Wences la s Coppée possède les ca rac té ­
r i s t iques su ivan tes : 

Le câble est dans la voie, au n iveau du rai l , ce qu i réa­
lise déjà un sér ieux p r o g r è s sur les t r a înages p a r câble aé­
r ien . Celui-ci est sujqiorté p a r des poul ies à axe hor izon ta l 
dans les l ignes dro i tes et à axe ve r t i ca l dans les courbes , 
poul ies qu i sont mu.-^Jes d 'un g ra inage p a r bain d 'hui le . 
Chaque v^^agonnct est m u n i de l ' appare i l qui cons t i tue en 
lu i -même la nouveau té in t é res san te . Celui-ci v ien t se fixer 
pa r qua t r e bou lons en t r e les roues du w a g o n n e t . Ce d i spo­
sitif p e r m e t d ' e m b r a y e r et de d é b r a y e r le w a g o n n e t p a r 
r a p p o r t au cable t r a c t e u r en un point , que lconque du pa r ­
cours . Il se compose d 'une p i n c e formée de deux m â c h o i r e s 
qui sont m a i n t e n u e s fe rmées i)ai- l ' ac t ion de deux ressor t s . 
Un a r b r e p o r t a n t une came p e r m e t de j )ara lyser l 'act ion des 
ressor t s p o u r l ibé re r le w a g o n n e t du câble t r ac t eu r . 

La f e rme tu re et l ' ouve r tu re de la p i n c e ( embrayage et dé­
b rayage du w a g o n n e t ) peuven t ê tre ob tenues de "deux fa­
çons différntes : a) en des po in t s fixes du p a r c o u r s m u n i s 
d ' e m b r a y e u r et d é b r a y e u r au toma t iques qui agissent sur des 
galets p lacés à l ' ex t rémi té des b r a s de levier de l ' appa re i l ; 
b) p a r un levier à m a i n au moyen duque l on peu t e m b r a y e r 
et d é b r a y e r le w a g o n n e t en un po in t que lconque du t r a înage . 

Le t r a inage peut d 'a i l leurs affecter n ' i m p o r t e quel pa r ­
cours (courbes , con t re -courbes , a igui l lages) . 

Pavages en Briques 

PAVING BRICK INVESTIGATION IN U. S. A. — ESSAIS 
E F F E C T U E S AUX ETATS-UNIS AU S U J E T DES PAVAGES 
EN BRIQUES. (Roads and Road Construction). — Alors que 
le pavage en b r i q u e s p o u r les Routes et Rues n 'ex is te p o u r 
a ins i d i r e p a s en F r a n c e , en Amér ique ce mode de chaussée 
est p a r t i c u l i è r e m e n t r é p a n d u . Afin d 'ob ten i r des i n d i c a t i o n s 
siires c o n c e r n a n t la du rée des chaussées en b r i q u e s v i t r i ­
fiées le Bureau of P u b l i c R o a d s (U.-S.) pou r su i t en ce mo­
ment des e x p é r i e n c e s in t é res san tes à Ar l ing ton ( E x p é r i m e n t a l 
F a r m ) 10 sec t ions pavées en b r i q u e s ( jo in to iement au b i tume) 
ont été cons t ru i t e s sur une p is te c i r cu la i r e , c h a c u n e d'elle 
c o m p o r t a n t des b r i q u e s de h a u t e u r ou d ' épa i s seur différente 
(de 2 i n c h 1/2 à 4 i n c h ) . L'objectif en vue est la d é t e r m i n a ­
t ion de l ' in tens i té et du tonnage que p o u r r o n t s u p p o r t e r les 
d iverses sec t ions cons t ru i t e s . La moi t ié des .sections a été 
cons t ru i t e sur du sable et l ' au t r e moi t ié su r du m o r t i e r de 
c iment . 

Plantations en bordure des routes 
faites par les riverains 

DES MOYENS D'AMELIORER LA VISIBILITE AUX CROI­
SEMENTS DES CHEMINS, p a r H. D. (La Revue du 
Touring Club de France, juil let 1926). — L ' au teu r exa­
mine les m o y e n s légaux de s u p p r i m e r les p l a n t a t i o n s d 'ar­
bres à hau tes t iges ou de ha ies vives qui , à la croisée de che­
mins ou au po in t de r e n c o n t r e d 'une voie ferrée sont sus­
cept ib le de d i m i n u e r ou de s u p p r i m e r la vis ibi l i té . 

P o u r les Routes Na t iona les une loi du 9 ven tôse an 13, 
in t e rd i t d a n s son ar t . 5 au p r o p r i é t a i r e r i v e r a i n de fai re 
des p l a n t a t i o n s su r son p r o p r e t e r r a i n à m o i n s de 6 m. de la 
l imite de la voie . Lorsqu ' i l veut p l an t e r , il lui faut d e m a n ­
der et o b t e n i r un a l ignement , faute de quoi , l 'Admin is t ra ­
t ion des T r a v a u x Pub l i c s est fondée à le me t t r e en d e m e u r e 
de s u p p r i m e r ses p l a n t a t i o n s et, en cas de refus, à les s u p ­
p r i m e r e l le-même. 

Il y a lieu toutefois de faire une d i s t inc t ion en t re les p l an ­
ta t ions qui ont p r é c é d é la Route et celles qu i ne sont venues 
q u ' a p r è s sa cons t ruc t i on . P o u r ces d e r n i è r e s leur aba tage 
ne d o n n e l ieu à a u c u n e i n d e m n i t é du fait qu 'e l les cons t i ­

tuent une con t raven t ion à la loi. P o u r les au t res au con­
t ra i re , l 'abatage por te a t te inte à des dro i t s acquis et p a r 
suite une i ndemni t é est due. 

Il en doit être logiquement de même p o u r les p lan ta t ions 
en d e h o r s de la zone in te r id te lorsqu 'e l les sont r e c o n n u e s 
dangereuses , les p r i n c i p e s généraux du droi t s 'opposant à ce 
qu 'on puisse les s u p p r i m e r dans un intérê t généra l sans une 
équi tab le conqiensa t ion p é c u n i a i r e p o u r les in té rê t s pa r t i cu ­
liers lésés. 

L 'Admin i s t r a t i on a d o n c la faculté et le devo i r de rejeter 
toute d e m a n d e d ' a l ignement pour p l an ta t ions à moins de 
6 m. de la route , ensui te de s u p p r i m e r toute p lan ta t ion n ' ayan t 
pas fait l 'objet d 'un a r rê t é d ' a l ignement ou qui , b ien que si­
tuée à p lus de 6m. n 'en cons t i tuera i t pas m o i n s un danger 
p o u r la c i rcu la t ion rou t i è re sauf ' à négoc ie r avec les p r o p r i é ­
t a i res p o u r le règ lement des i ndemni t é s . 

Quant aux au t res voies publ iques , c h e m i n s de g r a n d e com-
numica t i on , d ' in té rê t c o m m u n ou v ic inaux , la voir ie rou t i è re 
n 'a qu 'un droi t d 'élagage p o u r la p ro t ec t i on du sol de ces 
c h e m i n s con t re l ' humid i té , d ro i t d 'élagage des b r a n c h e s d 'ar­
b r e s qui d é b o r d e n t sur le dit sol et des ha ies vives don t la 
h a u t e u r dépasse 1 m. 50. Sur les Chemins Vic inaux , les Maires 
t i e n n e n t de la loi de 1884, ar t . 9, le d ro i t d ' o r d o n n e r l 'élagage 
des a r b r e s ou des haies . 

THE PLANTING OF ROAD SIDE TREES. (LES PLANTA­
TIONS EN BORDURE DES ROUTES, p a r A. D. C. LESUEUR. 
(The Surveyor). — Influence de la na tu re du sol. — Essen­
ces suscept ib les de faire l 'objet d 'essais . — Pet i t s a rb res . — 
Essences d o n n a n t de m a u v a i s résul ta ts . — Pra t i que de la 
p l an t a t i on . — Elagage et soins de cu l tu re . 

Ponts 

REPARATIONS D'AVARIES CAUSEES A DES PONTS EN 
FONTE A PARIS, pai M. RETRAINT. — (Annales des Ponts 
et Chaussées VI-1925 et le Génie Civil. — M. Re t ra in t énu-
mère les d i spos i t ions qu i on t été p r i ses p o u r la r é p a r a t i o n 
d ' avar ies causées en 1919 et en 1921 aux Pon t s de Saint-Louis 
et de Grenel le . Les t r a v a u x e n t r e p r i s on t m o n t r é qu ' i l est 
poss ib le de déc lave r u n a r c de pon t et de r e m p l a c e r un ou 
p lus i eu r s vousso i r s sans que le pon t cesse de res te r en ser­
vice. Il suffit de p r o c é d e r aux t r a v a u x de conso l ida t ion néces­
sa i res et d ' o p é r e r avec p r u d e n c e . Il impor t e sur tou t de r é d u i r e 
au t an t qu ' i l est poss ible , la du rée de déclavage d 'un a r c et, p a r 
sui te , de s ' assurer avan t de p r o c é d e r à cette opé ra t i on que 
le nouveau voussoi r se m e t t r a en p lace sans difficultés. Ceci 
oblige à re lever un gabar i t t r ès exact des formes ex té r i eu res 
à d o n n e r à ce voussoi r , n o t a m m e n t du côté des tables de 
joint . La du rée du déclavage p o u r le Pon t de Grenelle n 'a 
p a s excédé une demi -heu re , et il a suffi d 'une h e u r e et demie 
p o u r o p é r e r le r e m p l a c e m e n t des deux vousso i r s du Pon t 
Saint -Louis . 

• 
PROTECTION DES PARAPETS OU GARDE-CORPS DES 

PONTS, p a r M. VERONE. — (Annals de la Voirie Vicinale, 
Rurale et Urbaine. 

T^ES PONTS DE GRANDE ENVERGURE, p a r E. BALIS, In­
génieur . — (La Technique des Travaux, ju in 1926). — P o n t s 
en a r c . — P o n t s s u s p e n d u s . — Or ien ta t ions m o d e r n e s . — 
P o n t s « can te l ivers » et p o n t s con t inus . 

I l l l l l l l l l l l l l l l l l l K i i i i i i M m i l 1 I l l l l l II I l l l l l i i i i i i i i i i i i i i i i h 

AVIS D'ADJUDICATION 
24 Octobre 1 9 2 6 , Mairie de St-Honoré (Isère). — R e c t i f i c a t i o u d u 

c h e m i n v i c i n a l o r d i n a i r e N» 3 d e V i U a r d - S t - C h r i s t o p h e à S t - H o ­
n o r é , p a r t i c o m p r i s . ' e n t r e l e s villa.sçes de F u g i è r e s e t d e S t - H o n o r é . 

L o n g u e u r 1686 m è t r e s . T r a v a u x é v a l u é s à l a s o m m e de 
1 2 6 . 5 U f r . 92 , s o m m e à v a l o i r p o u r f r a i s d e s u r v e i l l a n c e e t i m p r é ­
v i s i o n s 14.48,T fr . 08 . T o t a l : 1 4 1 . 0 0 0 f r a n c s . 

C a u t i o n n e m e n t à f o u r n i r 4 . 1 0 0 f r a n c s , s o u m i s s i o n à l a M a i r i e de 
S t - H o n o r é a v a n t l e 23 o c t o b r e , 16 h e u r e s . P r o j e t d e s T r a v a u x à 
la M a i r i e . 

31 Octobre 1926 , Mairie de Chirens {Isère). — C h e m i n v i c i n a l 
o r d i n a i r e N ° 2 d e C h i r e n s à C h a r a v i n e s . C o n s t r u c t i o n d e l a p a r t i e 
c o m p r i s e e n t r e C h i r e n s e t C h a r a v i n e s . L o n g u e u r 2 .260 m è t r e s . 
M o n t a n t d e s t r a v a u x 1 8 9 . 0 0 0 f r a n c s . C a u t i o n 5 .500 f r a n c s . S o u ­
m i s s i o n a v a n t le .'iO o c t o b r e , 17 h e u r e s . 

24 Octobre 1 9 2 6 , Mairie de Quaix (Isère). — C. V . O. N» 4 . C o n s ­
t r u c t i o n d e la p a r t i e c o m p r i s e e n t r e l e C. V . O. N" 3 r e c t i f i é e t l e 
p o n t s u r le r u i s s e a u de V e n c e . L o n g u e u r 9 5 4 m è t r e s . M o n t a n t d e s 
t r a v a u x 1 1 4 . 0 0 0 f r a n c s . C a u t i o n n e m e n t 3 .400 f r a n c s . S o u m i s s i o n 
a v a n t le 2 3 o c t o b r e , 17 h e u r e s . 
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les difficultés Je la R O U T E 
1 e s R u ^ o i s s e s ue l a de la P A N N E 

n ' e x i s t e n t p l u s p o u r 

l e l e c t e u r fidèle de 

nimandJeÂulo 
T O U S L E S S A M E D I S : 

Des études tec kiuques par de.s ingénieurs sjiccialistes ; 

D e . (lescriptioi s d e voitures ; 

Des notes prat iques sur 1 entre tien, l e s remèdes aux pannes, l e s tours 
d e n i a i M ; 

Des itinéraires- d excursions et d e voyages ; 

Des informations sur 1 état d e s routes, la circuiavion, l e s Lons liôtcls 
et restaurants ; 

Réponse gratuite à toutes JemanJes Je ret jseignements concernant l auto et le tourisme 

E N V E N T E P A R T O U T 
L e N u m é r o U N F R A N C 

A b o n n e m e n t , U n an : Q U A R A N T E F R A N C S 
Primer de grande mleur réôcr^ées aux abonnes 

B U R E A U X ^ 

» a . C l i c T r c v i s c as 

P A R I S I X • 

T é l é p l i o n * 

B E R G È R E 

6.̂ -35 & 00-41 

RGRA - www.rgra.fr 

http://www.rgra.fr


O c t o b r e 1926. REVUE G E N E R A L E D E S R O U T E S 3 2 5 

Statistiques 

NOMimE DE VEHICULES AUTOMOBILES DANS LE 
MONDE. — Chiffres s ta t i s t iques ex t ra i t s de « Fac t s a n d Figu­
res », Bulletin de la « Nat ional Automobi le C h a m b e r of 
Commerce » des Eta ts -Unis . 

Le n o m b r e d ' au tomobi les en service dans le m o n d e en t ie r 
a te ignai t en 1925, le chiffre de 24. 564.574, a lors qu ' i l n 'é ta i t 
q u e l l e 21.264.752 en 1924. 

i i i i i I l l l l l i i i i i t i i i i i i i r m i l IIIMIIIIMIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIM'. 

N o m b r e de 
N o m b r e d e s N o m b r e d e s P r o p o r t i o n p a r r a p p o r t 

1 P A Y S 
v é h i c u l e s à 

a u t o b u s c a m i o n s à l a p o p u l a t i o n 

r 
v o y a g e u r s 

1 v é h i c u l e p a r 

Ë A l g é r i e 1 7 . 7 0 0 5 o o 2 , 5 0 0 278 h . T b i t a n t s 

1 6 5 . C 0 0 1 . 0 5 0 I 2 . 0 0 0 54 — 
= A u t r i c h e I I . 2 0 0 2 5 0 377 

Ë C o D g o B e l g e 4 0 0 8 . 2 9 2 

: B e l g i q u e 5 0 . 2 7 0 1 . 0 0 0 4 1 . 4 4 3 82 — 

1 B r é s i l 

5 0 . 0 0 0 150. 481 — 
: B u l g a r i e I . 0 0 0 4 5 0 3 - 4 2 0 — 
= C a n a d a 6 4 4 . 7 2 5 2 . 0 0 0 7 2 . 9 9 3 1 2 — 
Ë C h i l i • 3 - 2 5 0 1 . 2 0 0 2 . 5 2 0 230 — 
: C h i n e 1 1 . 2 0 0 4 8 0 2 . 0 0 0 

1 . 1 9 8 E C o l c m b i e . • 4 . 2 1 2 90 r . 220 1 . 1 9 8 — 
: C u b a 2 9 . 0 0 0 1 . 1 5 0 7 . 5 0 0 89 — 
: T c h è c o S l o » a c . u i e 1 2 . 3 C O 500 4 . 5 0 0 787 — 
= D a n e m a r k • 4 5 - 5 0 0 820 1 4 . 0 0 0 56 — 
: D . E . I n d e s 3 > - 7 5 0 300 4 . 0 0 0 1 -302 — 
Ê E j y P ' e 1 3 - 7 7 5 1 . 0 0 0 1 - 3 5 0 861 — 
: F r a n c e 4 5 0 . 0 0 0 3 5 . 0 0 0 2 5 0 . 0 0 0 54 

: I n d c - C h i n e F r a n ç a i s e 2 . 9 0 0 600 5 - 4 1 9 — 
ï A l l e m a g n e 2 1 5 - 1 5 0 500 1 0 7 . 3 5 0 1 - 9 3 5 — 
E G r è c e 5 . 0 0 0 1 . 7 0 0 2 . 3 0 0 605 — 

E H o n g i i e 5 - 8 1 5 42 t . 320 I - ' 3 7 

: Inde 5 « - 3 6 3 1 . 7 0 0 9 . 0 6 4 

: E t a t L i b r e d T i l a n d e 2 5 - 9 1 7 85 5 . 9 6 2 99 

E I t a l i e 7 8 . 0 0 0 4 . 7 0 0 3 2 . 0 0 0 2 . 6 4 2 

E J a p o n 2 1 , 2 4 5 1 . 6 0 0 q - 8 5 3 1 - 7 8 9 

E N o r v è g e 1 7 . 0 0 0 q 6 o 7 - 7 0 0 103 

E P o l c g n e 1 2 . 0 2 2 4 7 5 3 - 5 0 3 1 - 8 2 3 

E P o r t u g a l i n . 7 8 5 175 2 . 4 9 4 493 

E R o u m a n i e 9 . 5 0 0 5 )0 3 • 0 0 0 1 . 3 3 8 

E R u s s i e 1 8 . 5 U Û 

E S i a m ^ - 3- 100 100 500 1 3 . 4 1 0 -
= E s p a g n e O 5 . 0 0 0 5 . 0 0 0 . 6 . 0 0 0 286 — 
Ë S u è d e 6 0 . 3 0 0 2 . 5 0 0 1 8 . 8 0 0 74 — 
E S y r i e "i. 200 425 823 — 
E T u n i s i e 3 - 0 8 5 140 445 5 7 1 — 
z T u r q u i e 3 - 3 0 0 1 . 100 

E E t a t s - U n i s 1 7 . 4 6 4 . 5 0 4 =,7.826 2 . 4 3 2 . 0 1 7 5-7 --
z G r a n d e - B r e t a g n e 

6 6 0 . 7 3 4 I 8 . 0 0 0 2 2 4 . 2 8 7 49 • ~ 

.' m i l 1 1 i f l l i i l l l t l 1 i m i m i l l ii m m m i m m i m i i i m i i m m 

Tramways 

LES FONDATIONS DE VOIES DE TRAMWAYS 'AUX 
ETATS-UNIS, p a r M. HASTINGS. (Tramway and Railway 
World). — L 'au teu r consac re une sér ie d ' a r t i c les à l ' é tude 
des fonda t ions des voies de t r a m w a y s d a n s les p r i n c i p a u x 
pays du m o n d e et le p r e m i e r de ces ar t ic les é n u m e r e les mé­
thodes adop tées aux Eta ts -Unis . 

Deux c a r a c t é r i s t i q u e s i nve r se s ont d é t e r m i n é la t e n d a n c e 
p r é d o m i n a n t e des sys tèmes de fonda t ion , l 'é last ic i té et la 
r ig id i té ; l ' au teur m o n t r e l'effet de c h a c u n e de ces ca rac t é ­
r i s t iques su r les qua l i t és r e c h e r c h é e s : m a x i m u m de du rée 
des voies ; m i n i m u m de p r i x de 1 " é tab l i s sement ; exécu­
t ion et r e m p l a c e m e n t r a p i d e s ; m i n i m u m de r éac t ion sous 
l ' influence du matér ie l rou lan t . 

L 'é las t ic i té semble a u g m e n t e r la du rée des fonda t ions et 
d i m i n u e r la r éac t ion , mais , p a r con t r e e n t r a î n e une u s u r e p lus 
r a p i d e des ra i l s et une p lus g r a n d e c o n s o m m a t i o n de cou ran t . 

Un nouveau sys tème a été mis à l 'essai p o u r d i m i n u e r la 
r éac t ion poss ib le sur le pavage p a r la v ib r a t i on des ra i l s ; 
il consis te à noye r le ra i l dans un couss in é las t ique d 'as­
pha l t e et de fibre. L ' emplo i d 'un mate las de b i t ume et de 
sable en t r e les t r ave r se s de bois et la fonda t ion en b t t o n ne 
convien t que si la l igne n 'est p a s soumise à des t e m p é r a ­
tu res ex t r êmes , en p a r t i c u l i e r en été. 

L 'é las t ic i té de la voie est géné ra l emen t ob tenue aux Eta t s -
Unis p a r l ' emploi de t r ave r se s en bois de 20 cm. de l a rgeur 
éca r t ées en m o y e n n e de 0,60 ma i s ce sys tème conv ien t ma l 
avec un pavage r i g ide . 

Transports en commun 

DIE GLEISLOSE BAHN IHRE ENTWIKLUNG UND 
ERHOHTE BEDEUTUNG FUR DIE GEGENWART. (L'OM­
NIBUS A TROLLEY, SON D E V E L O P P E M E N T E T SON IM-
POBTANCE A L ' H E U R E ACTUELLE, p a r F . W I N T E R -
MEYER. — (Fordertechnik und Frachlverkehr, 5 d é c e m b r e 

1925. — En 1921, il y avai t aux Eta ts -Unis 130 voi tures om­
nibus à t ro l ley en service . Elles é ta ient r épa r t i e s .sur 25 
explo i ta t ions de t r a n s p o r t s publ ics . L 'au teur i nd ique les frais 
d ' exp lo i ta t ion c o r r e s p o n d a n t aux t r a m w a y s et aux autobus 
à t rol ley et il les c o m p a r e . Ces frais d 'explo i ta t ion sera ient 
sens ib lement les mêmes dans les deux cas ; quan t aux frais 
de p r e m i e r é tabl i ssement , ils sera ient t ro i s fois m o i n d r e s 
lorsqu ' i l s'agit des l ignes d ' au tobus à t rol ley. L 'usure des 
chaus.sées p rovoquée pa r la c i rcu la t ion des au tobus ne se­
rait pas excessive lorsque la cons t ruc t ion et le po ids de ceux-
ci, est adap tée aux revê temen t s des voies e m p r u n t é e s . En­
c o m b r e m e n t m o i n d r e avec l ' omnibus à t rol ley. L 'au teur donne 
une desc r ip t i on des essais réal isés a n t é r i e u r e m e n t en Angle­
te r re , en Al lemagne, en F r a n c e , en Angle ter re et en Ital ie, 
a ins i que des types r écen t s de véhicules ut i l isés no t ammen t 
aux Eta ts -Unis . U e x a m i n e ensui te la quest ion de l 'a l imenta­
t ion des l ignes aé r i ennes en cou ran t con t inu ou en couran t 
al ternatif . Dans le r a s ou le cou ran t al ternat if est adopté , 
le c o n d u c t e u r qui t r a n s m e t le cou ran t à hau te tens ion peut 
ê t re uti l isé non seulement p o u r l 'éclairage et la force mot r i ce 
mais enco re p o u r le service de la voie. L 'a r t i c le se t e r m i n e 
p a r la desc r ip t ion du système de t r ac t ion p a r couran t al ter­
natif d 'Otto Kurz . 

TRANSPORT TECHNICAL CONFERENCE AT LYON. 
(CONFERENCE TECHNIQUE DES TRANSPORTS A LYON. 
— (The Electric Railway and Tramumy Journal, 13 n o v e m b r e 
et 11 d é c e m b r e 1925). — Résumé des différents r a p p o r t s 
p ré sen té s à cette confé rence . 

R a p p o r t de M. Cha lumeau , I n g é n i e u r en chef de la ville de 
Lyon sur les « Autobus à Accumula t eu r s de la ville de 
Lyon ». — Cour te desc r ip t i on du châss is , de la caisse, de 
l ' équ ipement é lec t r ique , des ba t te r ies d ' a ccumula t eu r s . — 
Organ i sa t ion de l ' exploi ta t ion . — Charge des accumula t eu r s . 

Résul ta ts t e c h n i q u e s et f inanciers . — Compara i son avec 
l ' au tobus à essence . 

R a p o r t de M. Gagné sur « Un nouveau type d 'aiguil le de 
voie e x p é r i m e n t é p a r la Société des T r a n s p o r t s en commun 
de la Région P a r i s i e n n e ». 

R a p p o r t de M. P é r i d i e r , D i r ec t eu r des E tudes et du Con­
t rôle T e c h n i q u e de la S.T.C.R.P. sur « Les P ro t ec t i ons con­
t re la foudre p o u r les réseaux de t r ac t i on é lec t r ique ». 

R a p p o r t de M. Lau ru , D i r ec t eu r de la Compagnie F r a n ­
çaise des T r a m w a y s et O m n i b u s de Bordeaux sur « Les Es­
sais c o m p a r é s de t ro i s types différents de mo teu r s de t r a m ­
w a y s ». 

COMPETITION OF MOTOR, OMNIBUSES WITH TRAM­
WAYS. (AVANTAGES E T INCONVENIENTS R E S P E C T I F S 
DES AUTOBUS ET DES TRAMWAYS, p a r Léo M. MYERS. 

ROAD AND RAIL TRANSPORT PROBLEMS IN ROAD 
AFRICA. (LE PROBLEME DES TRANSPORTS PAR RAIL 
ET PAR R O U T E EN AFRIQUE, p a r F . H. DUTTON. — 
(South Africa Engineering). 

Urbanisme 

TOWN AND REGIONAL PLANNING. (L'AMENAGEMENT 
D'UNE VILLE E T DE SES ENVIRONS, p a r C. L. P E P L E R , 
Ex-P ré s iden t du « T o w n P l a n n i n g Ins t i tu te », (Roads and 
Road Construction. — Objectif à pou r su iv r e . — Zones spé­
ciales. — Routes . — E m p l a c e m e n t p o u r le s t a t i onnemen t des 
véhicu les , e tc . 

DIE GROSSTADTGARAGE. (LES GARAGES DANS LES 
METROPOLES) . — (Die Baugilde, 30 Octobre 1925. — Le 
Mouvement Communal, 10 avr i l 1926). — Après un ape rçu 
généra l , l ' au teur décr i t deux d i spos i t ions de g r a n d s garages 
imag inés ])ar lui. Dans la p r e m i è r e d i spos i t ion breve tée en 
Al lemagne et à l ' é t ranger , les voies d 'accès monten t en spi­
ra les . E n t r e elles se t rouven t des locaux, au n iveau des voies 
d 'accès . Les autos a t te ignent p a r la voie mon tan t e ex té r i eu re 
leur box et, u l t é r i e u r e m e n t a p r è s l 'avoir t r ave r sé a t te ignent 
la voie d e s c e n d a n t e i n t é r i eu re . Un g r a n d avantage de cette 
d i spos i t ion consis te d a n s la poss ib i l i té d ' adap ta t ion de l ' im-
l)or tance de l ' ins ta l la t ion aux nécess i tés . La seconde d i spo­
si t ion a p p l i q u e le même p r i n c i p e à un agencement hor izon­
tal étage des c o m p a r t i m e n t s . Une augmen ta t ion de la sécu­
r i té con t r e les i ncend ie s est ob tenue p a r l 'emploi de volets 
méta l l iques rou lan t s qui fe rment les sor t ies des compar t i ­
men t s . Chaque auto peut , depu i s son box et tout en res tan t 
d a n s la d i r ec t ion de son trajet a t t e i nd re et a b a n d o n n e r son 
poste de lavage sans gêner la c i rcu la t ion des au t res véhi ­
cules . 

RGRA - www.rgra.fr 

http://www.rgra.fr


3 2 0 l iEVUE G E N E l l A L E D E S R O U T E S O c T O c n E 1 9 2 0 . 

B R E V E T S 
SIGNAL ACrOM.ITUni-: l'OUR LES PASSAGES .1 SIVEAU. 

Lelaud II. / 'ari/.Wj. Hr. . i i i i ér ica in 1 . 5 7 0 . 6 2 9 . 1 2 a o û t 1 9 2 5 -
D e s p o t e a u x e s p a c é s p o r t e n t u n e t r a v e r s e à l e u r p a r t i e s u p é r i e u r . -

à c e t t e t r a v e r s e e s t s u s p e n d u e u n e c l o c h e e t u n p a n n e a u p o u v a n t 
t o u r n e r h o r i z o n t a l e m e n t sur h i i - n i ê m e , p o u r p r é s e n t e r , so i t u n e f a c e 
p o r t a n t u n aver t i s . s e i i i en t v i s i l d e d e l o i n , .soit de c h a m p , d e f a ç o n h 
d i s s i m u l e r l ' i n s c r i p t i o n . 

L a c l o c h e e t le v o y a n t s o n ! :nt i (>nnés nu ' i -an i ( |uen ien t h d i s t a n c e , 
par le p a s s a g e d e s t r a i n s . J-

MIROIR DOUBLE ASSURANT AU CONDUCTEUR UNE MEIL­
LEURE VISIBILITE DANS LES TOURNANTS. - Albert-Victor-
Lcon Ccndron. Br . f r a n ç a i s 6111.1179. 

D e u x m i r o i r s c o n v e x e s s o n t m o n t é s s e n s i b l e m e n t à a n g l e d r o i t , 
1 u n s e r v a n t d e r é t r o v i s e u r et l ' a u t r e p r e s q u e p a r a l l è l e à la m a r c h e 
p e r m e t d e vo ir l ' a v a n t d e la v o i t u r e d a n s l e s c o u r b e s , i l s s o n t m o n t é s 
s u r u n s u p p o r t uiii(|iie à la g a u c h e d u s i è g e d u c o n d u c t e u r . 

DISPOSITIF SUPPRIMANT L'ACTION AVEUGLANTE DES 
PHARES. — François-Joseph-Marie Belorgy. Br . f r a n ç a i s 6 0 1 . 8 9 S 

3 0 j u i l l e t 1 9 2 5 -

L a l a m p e d u p h a r e p e u t ê t r e à v o l o n t é e n v e l o p p é e d a n s u n e 
d o u i l l e m é t a l l i q u e c y l i n d r i q u e m o b i l e q u i e m p ê c h e t o u t o u p a r t i e 
d e s r a y o n s de f r a p p e r le r é f l e c t e u r . 

L a g a i n e p e u t o u n o n ê tre p e r c é e d ' o u v e r t u r e s . J. B . 

APPAREIL DISTRIBUTEUR DE LIQUIDES. — George I f . Mackcn-
sie. Br . a m é r i c a i n i . , s68 .5 iS . 2 4 o c t o b r e 1 9 2 2 . 

. appare i l à d e u x j a u g e u r s c a r a c t é r i s é e n c e q u e l ' a m e n é e du 
l i q u i d e se fa i t par u n t u b e p e r f o r é t r a v e r s a n t la b a s e d u j a u g e u r 
c e t u b e e s t m u n i d ' u n e v a l v e d ' a d m i s s i o n ; la v i d a n g e s e f a i s a n t 
p o u r l e s d e u x j a u g e u r s l î a n s u n e c h a m b r e c o m m u n e r e l i é e à ia 
d é c h a r g e . L e s jau,t;:eurs s o n t m u n i s d e t r o p p l e i n s . J. B. 

MORTIERS RENFORCES POUR ROUTES. — British Reinforced 
Concrète Inginee.ring C" Ld. — Br . a n g l a i s 2 4 7 . 6 4 0 . 1 4 n o v e m b r e 
1 9 2 4 . 

D e s r e n f o r c e m e n t s m é t a l l i q u e s pour d e s f o n d a t i o n s d e r o u t e s e n 
m o r t i e r s e t p o u r d e s c o n s t r u c t i o n . s a n a l o g u e s s o n t c o n s t i t u é s par 
d e s r é s e a u x à l a r g e s m a i l l e s s o u d é e s é l e c t r i q u e m e n t e t p r é s e n t a n t 
d e s p l i u r e s e n f o r m e d e V ou d ' U . C e s p l i s é t a n t p a r a l l è l e s , v o i s i n s 
ou e s p a c t ' s l e s u n s ])ar raj iport a u x a u t r e s . 

MOYEN D'ASSURER LA VISION DANS LES VOITURES. (,;<.'.-
tave W. Acrgcrtcr. Br. a m é r i c a i n 1 . 5 6 S . 2 0 0 . .4 o c t o b r e 1 9 2 2 . 
.Montage d a u s le p a r e - b r i s e fixe d ' u n e v o i t u r e a u t o m o b i l e d e v a n t h-

c o n d u c t e u r d ' u n d i s q u e t r a n s p a r e n t l o g é d a n s u n e o u v e r t u r e 
c i r c u l a i r e d e la g l a c e , ce di.squi m û par d e s m o y e n s m é c a n i q u e s 
p e r m e t de c h a s s e r l ' e a u , la b u é e ou la n e i g e qui p e u v e n t s e d é p o s e r 
à sa s u r f a c e , o n fait t o u r n e r r . i p i d e n i e n t le d i s q u e d a n s s o n p l a n 

. lu tour d e s o n c e n t r e e t la f o r c e c e n t r i f u g e p r o j e t t e l ' eau e t la n e i g e 
e n d e h o r s d u c h a m p de v i s i o n du c o n d u c t e u r et l e s é c h a g e d e la 
g l a c e e s t r a p i d e . J. B . 

' / . " h -, Al 

> 9 
a 

• ? 
.1 

-9 ^.-^ 

JC%t' 
CONSfRUCTION DE ROUTE. — H . - P . Digby. Br . a n g l a i s 2 4 8 - 1 ^ ; 

6 d é c e m b r e 1924. 
P o u r a t t é n u e r l e s v i b r a t i o n s e t r é d u i r e au m i i i i i i u u i i l 'effort d e la 

c o u c h e d e r o u l e m e n t s u r la s e m e l l e d e b a s e . 
O n i n t e r p o s e e n t r e c e s d e u x c o u c h e s , u n e é p a i s s e u r d e f e u t r e o u 

d ' u n a u t r e l u a t é r i e l c o m p r e s s i b l e ou é l a s t i q u e , d u c a o u t c h o u c , par 
e x e m p l e . L e f e u t r e s e r a p r o t é g é d e s s u s e t d e s s o u s a u m o y e u d e 
p a p i e r s i m p e r m é a b l e s e n d u i t s . L e c a o u t c h o u c p o u r r a ê t r e s o u s f o n n c 
d e b a n d e s o u de b l o c s p l a c é s e n u n e o u d e u x c o u c h e s , e t c . 

J . B . 

CORNET AVERTISSEUR ACTIONNE ELECTRIQUEMENT. 
Guida liigrassia. Br . F r a n ç a i s 5 9 8 . 8 0 4 . 2 4 m a i 1 9 2 5 . 
S e c o m p o s a n t d ' u n e b o b i n e é l e c t r o n i a g u é t i q u e d e s t i n é e à a t t i rer 

un n o y a u m a g n é t i q u e c o m m a n d a n t u n e m e m b r a n e m o b i l e s e r v a n t 
dt; p o m p e à a ir , c e t a i r , .sous p r e s s i o n a g i t sur u n e a n c h e m o n t é e 
s u r u n p a v i l l o n a n i p l i l i c a t e u r . 

U n b o u t o n pcni.ssoir s er t à é t a b l i r le cu i i ra i i l . J. B. 

il 
. ilARES DE VOITURE. — Eraiicis-Wiliam-jamcs Robinson. Br. 

a m é r i c a i n 1 . 5 6 8 . 9 2 2 . 1 9 j a n v i e r 1 9 2 5 . 
S u r la f a c e a v a n t d e la l a n t e r n e e s t d i s p o s é e u n e s é r i e d e l a m e l l e s 

d e m i c a p l a c é e s p a r a l l è l e m e n t l ' u n e à l ' a u t r e e t i n c l i n é e s s u r le 
p l a n d e la g l a c e . J. B . 

ORIENTATION AUTOMATIQUE DES PHARES D'UNE VOITURE 
-- Picne-Marie-Auguste RodUc. Br . f r a n ç a i s 6 0 1 . 1 1 3 . 1 0 j u i l l e t 1 9 2 5 . 

C o m m a n d e p a r la t i g e d u v o l a n t d e d i r e c t i o n au m o y e n d e c â b l e s 
m é t a l l i q u e s . ' j . B, 

APPAREIL DE DISTRIBUTION DE LIQUIDES. — Georges M 
Mackcnsie. B r . a m é r i c a i n 1 . 5 6 8 . 5 1 9 . 2 4 o c t o b r e 1 9 2 2 . 
D a n s u n a p p a r e i l d i s t r i b u t e u r la c o m b i n a i s o n d ' u n c o n d u i t p o u r 

l e s l i q u i d e s , u n e b a l a n c e à l i q u i d e e n c o m m u n i c a t i o n a v e c c e c o u a u i t ; 
c e t t e b a l a n c e c o m p r e n a n t u n Iléau o s c e l l a n t e t u n e p a i r e d e réc i ­
p i e n t s p l a c é s d e p a r t e t d ' a u t r e d u l i éau ; d e m o y e n s o p p o s a n t de.-
r é s i s t a n c e s au m o u v e m e n t d u Iléau e t d e s m o y e n s p o u r r e n d r e c e t t e 
b a l a n c e s e n s i b l e à la p r e s s i o n h y d r o s t a t i q u e d ' u n c o u r a n t d e l i q u i d e 
c i r c u l a n t d a n s le c o n d u i t . L ' a r r i v é e e t la s o r t i e du l i q u i d e s o n t c o m -
rr .andées p a r le m o u v e m e n t d u I léau . j . R . 

Imprimerie Industr ie l le . I s . sy - i e s -Moul ineaux ( S e i n e Le Gérant : GUIEU. 
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